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Vom s st s e P s s s e e

Auf Grund des ﬁ 10 des Bundeabaugesetzes vom 23. Juni 1960 (Bundes-
zesetzblatt I Seite 341) in Verbindung mit § 2 Absatz 1 des Gesetzes
iiber die Festntellung von Bauleitplédnen und ihre Sicherung vom

3. Juli 1%61 (Hamburpgisches Gesetz~ und Verordnungsblatt Jeite 232)
wird verordnet: ' :

Einziger Paragreph

(1) Der Bebauungsplan Schnelsen 29 fir das Plangebiet Umgehungsstralbe
Schnelsen von dex Siidgrenze des Flursticks 788 iUber die Ilurstiicke
787 und 789 der Gemarkung Schnelsen bis zur 0ldesloer Strafle -
Cldesloer Strable vom Blittskamp bis zur Nordgrenze des Flurstiicks
3340 einschlieflich angrenzender Flurstiicksteils: der Gemarkung
uchnelsen (Bezirk Dimsbittel, Ortsteil 319) wird festgestellt.

(2) Das maBzebliche Stiick des Bebauungsplans- wird beim Staatsarchiv
zu kostenfreier Dinsicht fiir jedermann niedergelegt.

Begrindung

I

Der DBebauvungsrian Schnelsen 29 ist auf Grund des Bundestaugesetzes

- BBauG - vom 23. Juni 1980 (Bundesgesetzblatt.I Seite 341) entworfen
vorden. Es handelt sich um eine vereinfachte Planidnderung unter den
Voraussetzungen des & 13 ibsatz 1 BDauG. Der:Plan hat daher nicht

ozfentllch_ausgelegen.

II

Der nach & 1 ver Verordnung iiber die Bauleitplanung nech dem Bundes- .
baugesetz (3 VO,BBauG) vom 24. ¥ai 1961 {Hamburgisches Oesetz~ und
Ve;ordnunpsblatt Seite 17j) als Fléchennutzungsplan fortgeliende Auf-
bauplan der Preien und Yansestadt Hamburg vom 16. Dezember 1960 (Ham-
burgiscihes Gesetz- und Verordnungsblatt Seite 46%) sieht die Umgehungs-
strafie Uchnelsen als feilabschnitt der “esttangente der Stadtautobahn
(yestliche Unmgelung Hamburg) vor.

ITI
Das rlangebiet uvwufalt einen Teil des durch Verc}]:'tilnu.nfr vom 12. Mirz 1963
fesnnestellten Bebauun,spl .z bchnelsen 3 (Hamburglsches Gesetz—~ und
Verordnungsblatt Seite 24). Dieser Bebauungsplan legt bereits StraBen-

fléichen flir die UmgehunssoiraBe Schnelsen fest.
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Yurch eine Ubersrbeitung der Trassenfilhrung ergal sich eine gering-
fiigige Verschiebung der UngehungsstraBe nach Osten. Durch diese
inderung werden dic Crundziige der Flanung nicht berithrt: sie ist

fir die Hutzuns der Letroffenen und benachbarten Grundstucke nur von
unerheblicher Bedeutung. iariber hinaus liegt das schriftliche uin-
verstindnis des Grundelgentimers wvor.

Der De'auungsplan weist in Lbereinstimmung mit denm Aufbauplan Flé-
chen fir die UmgehungssiraBe Schnelsen (neue B 4) aus.

Der Erafifahrzeugverkehr auf der BundesstraBe 4 und denm StraBenzug
Burgwedel/¥rohmestraBe hat in Schnelsen derartig zugenommen, daB

ein geordneter Verkehrsablauf bei den gegenwirtig vorhandenen Stra-
Renquerschnitten nicht mehr gewdhrleistet ist. Durch die fortschrei-
tende DrschliePung von Schnelsen fir den Wohnungsbau ist mit einem
weiteren Anwachsen des Verkehrs zu rechnen. Der Ausbau der vorhan-
denen StraBen auf die fiir den kiinftigen Verkehr erforderliche Dreite
wire nur unter unverhidltnismdBigs hohem Kostenaufwand moglich und
kinnte nicht ohne erhebliche Bingriffe in die vorhandene Bebauung
vorgenomuen werden. Es war daher erforderlich, fir die BundesstraBe 4
eine neue Linienfiihrung als anbau- und kreuzungsfreie Kraftverkehrs-
strafie zu sichern, um den auf Hamburg ausgerichteten Pernverkehr ohne
Beeintrichtigungen fiir die stddtebauliche Entwicklung von Schnelsen durch
den Ort hindurchfiihren zu kénnen und gleichzeitig durch sinnvoll
angeordnete AnschluBlistellen eine optimale Verkniipfung nit dem vor-
handenen Siraflennetz zu erreichen.

Die UmgehungzsstraBe lcinelsen (neue B 4) zweigt nérdlich der Uberw
fihrung des Duvenackers von der UmgehungsstraBe Tidelstedt (Bundes-
straBe 4/5) ab, durchguert die Ortslage von Schnelsen in Binschnitt
und findet an der Landesgrenze nordlich der Oldesloer Sirafle An-
schluB an die Flanung des Landes Sehleswig-Holstein. Sie erhélt An-
sehluBstellen an der ¥reuzung mit der geplanten EntlastungsstraBe
zur Froamestrafe und der Gldesloer StraBe. Die neue B 4 wird wie
eine Autobahn auszebaut. In der ersten Baustufe ist vorgesehen, den
Absecnnitt zwischen der Umgehungsstrafe Didelstedt und Ealtenkirchen
nerzustellen. Zine spitere Verldngerung iiber Ueumiinster hinaus bis
Plensburg und =ine Abzweigung nach Kiel sind geplant.

Die Umgenungsstrafe Schnelsen (neue B 4) ist ein Teilstiick der
SuropastraBe 3 (B 3), die spiter nach Siiden iiber die Umgehungsstrafe
kidelstedt und die geplante Westliche Umgehung Hamburg (Westtangente
des Hamburger Zutobahnnetzes) einen direkten AnschluB an die Auto-
bahnen nach Hannover und Zremen erhalten wird. ' B

Der Bebauvungsplan 3chnelsen 2% wgist die filr die UngehungsstralBe
Schnelsen {neuwe B 4) erforderlichen Flichen auf dem Abschnitt zwi-
schen Blittskamp, der Silidgzrenze des Flursticks 788 und der Oldesloer
Strale aus.

Ln der Xreuzung zwischen der UmzehungsstraBe Schnelsen und der

Oldesloer Strale sind Flidchen fiir eine AnschluBstelle und eine Kurven-
verbesserung im Zuge der 0ldesloer Strafle ausgewlesen.
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Iv
Als StraBenfliche sind etva 55 040 qm {davon neu etwa 48 850 gm)
ausgewiesen. Die neuen 3StraBenflichen miissen durch die Freie und

densestadt Hamburg erworben werden; sie sind unbebaut.

Wveitere Xosten werden durch den StraBenbau entstehen.

v

Die Grundsilicke konnen nach den Vorschriften des TFiinften Teils
des vundesbaugesetzes enteignet werden.



