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STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

GLIEDERUNG

1. Herleitung und Zielsetzung
2. Ergebnisse aus dem Fahrradworkshop
3. Bewertung der Routenabschnitte | Allgemeine Vorgehensweise
4. Bewertung der Routenabschnitte im Ost-West-Korridor
Abschnitt 1: Wentorfer StraBe bis Innenstadt
Abschnitt 2: Innenstadt bis Neuallerméhe
5. Bewertung der Routenabschnitte im Nord-Siid-Korridor

Abschnitt 1: Reinbeker Redder bis Innenstadt
Abschnitt 2: Von der Innenstadt in den Siiden
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SYSTEMATISCHE EINORDNUNG

Erganzung der stadtischen Velorouten mit

dem Ziel eines dreigliedrigen Wegenetzes:

« Hamburger Velorouten (Alltags- und

Freizeitrouten)

« Bezirksrouten

« Stadtteilrouten
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ANALYSE DER SIEDLUNGSSTRUKTUREN
Korridore

Herleitung: Entwicklung von Wunschlinien

Zielorte

Quellort
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DAS BERGEDORFER RADVERKEHRSNETZ

> Konzentration des Radverkehrsnetzes insbesondere im verdichteten Bereich (Lohbrligge,
Kernbereich Bergedorf, Neuallermdhe)

> Schaffung einer Nord-Siid- und einer Ost-West-Verbindung

> Anknipfung an bestehendes Veloroutennetz und an Nachbarkommunen

> Anbindung an OPNV (S-Bahnhof Bergedorf, S-Bahnhof Mittlerer Landweg)

> Nachverdichtung durch kleinteilige Stadtteilrouten
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SCHWERPUNKTBILDUNG
Korridore

“ U-Bahn U2

Reinbek

Vorschlag fur ein
verdichtetes Radroutennetz G orh

(erste Richtungsverteilung)

Datenquelle: FHH ALKIS S y



SCHWERPUNKTBILDUNG
Korridore
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“ U-Bahn U2

Vorschlag fiir ein verdichtetes Radroutennetz (erste Richtungsverteilung)
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ROUTENPLANUNG
Qualitatsmerkmale

Qualitatsmerkmale lUbergeordneter Radrouten

>  verkehrssichere Ausgestaltung - Sichtfelder, Minimierung von Nutzungskonflikten, u.a.
Geschwindigkeitsunterschieden...

> schnelles Vorankommen — durchgehende Uberholmdglichkeit, keine Konflikte mit FuBverkehr,
ebene Oberflache ...

> direkt / geradlinig (Nahe zu Zielschwerpunkten)
> auch subjektiv und sozial sicher

> Flacheninanspruchnahme maoglichst vertraglich flr andere
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GLIEDERUNG

1. Herleitung und Zielsetzung
2. Ergebnisse aus dem Fahrradworkshop
3. Bewertung der Routenabschnitte | Allgemeine Vorgehensweise
4. Bewertung der Routenabschnitte im Ost-West-Korridor
Abschnitt 1: Wentorfer StraBe bis Innenstadt
Abschnitt 2: Innenstadt bis Neuallerméhe
5. Bewertung der Routenabschnitte im Nord-Siid-Korridor

Abschnitt 1: Reinbeker Redder bis Innenstadt
Abschnitt 2: Von der Innenstadt in den Siiden
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ROUTENPLANUNG
Fahrrad-Workshop
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ROUTENPLANUNG
Fahrrad-Workshop

Zentrale Ergebnisse:

- Ausbildung einer Nord-Siid-Achse, ggf. mit parallelen Strecken

- Strecke Ropraredder — HabermannstraBe (Nord-Std-Korridor) wird durch LSBG umgebaut
- Ausbildung von zwei Ost-West-Achse auf beiden Seiten der S-Bahn prifen

- Erreichbarkeit der Innenstadt sicherstellen (Ost-West- und Nord-Stid-Achse)

- Ost-West-Achse mit etwas hoherer Prioritat

- Oberer Landweg als priorisierter, punktueller Handlungsbedarf

- Schleusengraben als Radschnellroute vorsehen
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GLIEDERUNG

1. Herleitung und Zielsetzung
2. Ergebnisse aus dem Fahrradworkshop
3. Bewertung der Routenabschnitte | Allgemeine Vorgehensweise
4. Bewertung der Routenabschnitte im Ost-West-Korridor
Abschnitt 1: Wentorfer StraBe bis Innenstadt
Abschnitt 2: Innenstadt bis Neuallerméhe
5. Bewertung der Routenabschnitte im Nord-Siid-Korridor

Abschnitt 1: Reinbeker Redder bis Innenstadt
Abschnitt 2: Von der Innenstadt in den Siiden
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BEWERTUNG DER ROUTENABSCHNITTE
ALLGEMEINE VORGEHENSWEISE

Routenvariante A Routenvariante B

Vergleich aller Routen im Korridor

A I

v Bestandsaufnahme/ Qualitat der Routen

\ ]
l

Machbarkeit von einer fahrradgerechten
Umgestaltung

|
]
|
\ W4
s

Korridor




STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

GLIEDERUNG

1. Herleitung und Zielsetzung
2. Ergebnisse aus dem Fahrradworkshop
3. Bewertung der Routenabschnitte | Allgemeine Vorgehensweise
4. Bewertung der Routenabschnitte im Ost-West-Korridor
Abschnitt 1: Wentorfer StraBe bis Innenstadt
Abschnitt 2: Innenstadt bis Neuallerméhe
5. Bewertung der Routenabschnitte im Nord-Siid-Korridor

Abschnitt 1: Reinbeker Redder bis Innenstadt
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OST-WEST-ACHSE
Von Bergedorf (Ost) bis Neuallermdhe | Mdgliche Varianten
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GLIEDERUNG

1. Herleitung und Zielsetzung

2. Ergebnisse aus dem Fahrradworkshop

3. Bewertung der Routenabschnitte im Ost-West-Korridor
Abschnitt 1: Wentorfer StraBe bis Innenstadt
Abschnitt 2: Innenstadt bis Neuallermdhe

4. Bewertung der Routenabschnitte im Nord-Siid-Korridor

Abschnitt 1: Lohbrligge bis Innenstadt
Abschnitt 2: Von der Innenstadt in den Siden
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OST-WEST-ACHSE
Bergedorfer Osten bis Innenstadt | Abschnitt 1
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OST-WEST-ACHSE
Holtenklinker Str./ Bergedorfer Str.: Radfahren auf den Nebenflachen
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Nord

OST-WEST-ACHSE

Regelldsung: Radweg auf Nebenflache

Beispielhafter Querschnitt Bestand
Holtenklinker Str.

Gehweg

Parken Fahrbahn Fahrbahn

Radweg
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Sicherheitsstreifen
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Querschnitt Regelldsung Holtenklinker Str.

Entfall Baume und Parkstreifen
Nur einseitige Verbesserung

Gehweg Radweg Fahrbahn Fahrbahn Gehweg

Radweg

Sicherheitsstreifen

Nord




STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

OST-WEST-ACHSE
Von Brookdeich bis Rektor-Ritter-Straf3e

Anbindung an
die Innenstadt

w
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OST-WEST-ACHSE
Brookdeich: GroBBe EinbahnstraBenregelung

Beispielhafter Querschnitt (Regelldsung)

Luftbild:
Google Earth, 2015

Alte Brookwetterung Gehweg Parken Fahrbahn Gehweg

4,00 m bis 5,00 m

I, 2.00-3.00
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1
10,00 bis 12,00 m
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OST-WEST-ACHSE
Brookdeich: GroBBe EinbahnstraBenregelung
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OST-WEST-ACHSE
Brookdeich: GroBBe EinbahnstraBenregelung
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OST-WEST-ACHSE
Vergleich Holtenklinker Str./ Brookdeich

Charakter Route 1a Route 1b

Holtenklinker StraBe Brookdeich

Verkehrssicherheit

Direktheit

Schnelles Vorankommen

Anbindung an Quell-/ Zielorte

Topografie

Anbindung/ Querungen

Konflikte mit

... Kfz

... anderem Radverkehr
... FuBverkehr

0
© 0 0 000000

©
00 © 000000

Kein Entfall von Baumen, Parkplatzen
(bei Regellésung)

Kein Ankauf von Flachen erforderlich
(bei Regellésung)
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OST-WEST-ACHSE

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Vergleich Holtenklinker Str./ Brookdeich

Charakter Route 1a Route 1b
Holtenklinker StraBe Brookdeich

Verkehrssicherheit

Direktheit

Schnelles Vorankommen

Anbindung an Quell-/ Zielorte

Topografie

Anbindung/ Querungen

Konflikte mit

... Kfz

... anderem Radverkehr
... FuBverkehr

Kein Entfall von Baumen, Parkplatzen
(bei Regellésung)

Kein Ankauf von Flachen erforderlich
(bei Regellésung)

© 0 0 000000

Empfehlung:
Ausbildung als Hauptroute mit
Abzweigung an Innenstadt
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OST-WEST-ACHSE
Sander Damm vs. StuhlrohrstraBe | Abschnitt 2
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OST-WEST-ACHSE
Dietrich-Schreyge-Str./ StuhlrohrstraBBe

4.600 Kfz/ Tag
7 (13% SV)
! ARGUS 2013

8.100 Kfz/ Tag
(5 % SV)
ARGUS 2015
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Luftbild: Google Earth, 2015
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OST-WEST-ACHSE
Dietrich-Schreyge-StraB3e: EinbahnstraBenregelung umkehren
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OST-WEST-ACHSE

StuhlrohrstraBe: Fiihrung im Mischverkehr

Querschnitt (Bestand) Gehweg Fahrbahn Gehweg
Flihrung im Mischverkehr weiterhin

sinnvoll, da:

Geringe Verkehrsmengen
Geringe Breiten 7 >
Kein bis wenig Parken

2.00 L 3.25 3.25 L 2.00

Luftbild: Google Earth , 2015
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OST-WEST-ACHSE
Dietrich-Schreyge-Str./ StuhlrohrstraBe | Querungsmaoglichkeit

Querungsmaoaglichkeiten ausbauen:
Markieren einer Aufstellflache fiir den
Radverkehr an StuhlrohrstralBe

31

Luftbild: Google Earth, 2015
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Sander Damm
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Luftbild: Google Earth, 2015
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OST-WEST-ACHSE
Sander Damm | Zweirichtungsradweg auf Nebenflache

Querschnitt Bestand Querschnitt Regellésung & /R
N A B
Luftbild: Google Earth, 2015
Genweg Radweg Fahrbann Gehweg Zweirichtungs- Fahrbahn
radweg
@ Flachenankaufe 3

erforderlich,
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OST-WEST-ACHSE
Vergleich StuhlrohrstraBBe/ Sander Damm

Charakter Route 2a: Dietrich-Schreyge-Str./ Route 2b:

Stuhlrohrstr. Sander Damm

Verkehrssicherheit

Direktheit

Schnelles Vorankommen

Anbindung an Quell-/ Zielorte

Topografie

Anbindung/ Querung

Konflikte mit

... Kfz

... anderem Radverkehr
... FuBverkehr

©
00 O 000000

©
00 0 000000

Entfall von Baumen, Parkplatzen (bei
Regelldésung)

Ankauf von Flachen erforderlich (bei
Regelldésung
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OST-WEST-ACHSE
Vergleich StuhlrohrstraBBe/ Sander Damm

Charakter Route 2a: Dietrich-Schreyge-Str./ Route 2b:
Stuhlrohrstr. Sander Damm

Verkehrssicherheit

Direktheit

Schnelles Vorankommen

Anbindung an Quell-/ Zielorte

Topografie

Anbindung/ Querung

Konflikte mit

... Kfz

... anderem Radverkehr
... FuBverkehr

©
0

Entfall von Badumen, Parkplatzen (bei
Regelldésung)

Ankauf von Flachen erforderlich (bei
Regelldésung

00 0 000000

Empfehlung
Ausbildung als Hauptroute 35
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GLIEDERUNG

1. Herleitung und Zielsetzung
2. Ergebnisse aus dem Fahrradworkshop
3. Bewertung der Routenabschnitte | Allgemeine Vorgehensweise
4. Bewertung der Routenabschnitte im Ost-West-Korridor
Abschnitt 1: Wentorfer StraBe bis Innenstadt
Abschnitt 2: Innenstadt bis Neuallerméhe
5. Bewertung der Routenabschnitte im Nord-Siid-Korridor

Abschnitt 1: Lohbriigge bis Innenstadt
Abschnitt 2: Von der Innenstadt in den Sltiden
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OST-WEST-ACHSE
Anknipfung an Veloroute 9/ Erganzung im Stiden durch Bezirksroute

Schaffen einer zusatzlichen Bezirksroute zur Veloroute 9?

AN S, i s b/ / A B £
0 N o S A v L

TR
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; " Verlau elgfute 9"
1 i i S 7

Luftbild: Google Earth, 2015
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OST-WEST-ACHSE
Albert-Gebel-StraBe/ Wehrdeich

4

¢

Luftbild: Google Earth, 2015
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OST-WEST-ACHSE
Flihrung einer Radwegeverbindung ohne Kfz-Verkehr

- Ausbildung einer Radwegeverbindung
wilinschenswert
- Ggf. Schwierigkeiten durch Topografie

Luftbild: Google
Earth, 2015
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OST-WEST-ACHSE
Flihrung einer Radwegeverbindung ohne Kfz-Verkehr

Baum- Baum-

streifen Radweg streifen Schienen

-

Luftbild: Google
Earth, 2015
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OST-WEST-ACHSE
Wehrdeich/ Albert-Gebel-Stral3e

o " ,\"i, /

o th" dejcp

LIS

- .7

Luftbild: Google
Earth, 2015

Flhrung auf selbststandigen Radwegen (Bestand)
Anpassung Briicke erforderlich 41
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OST-WEST-ACHSE
Wehrdeich/ Albert-Gebel-Stral3e

o " ,\"i, /

#1z II‘I‘:."""deicl-,

Luftbild: Google
Earth, 2015
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Flhrung im Mischverkehr méglich (ruhige WohnstraBen) 42
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OST-WEST-ACHSE
Oberer Landweg: Verkniipfung zwischen Bezirksroute und Veloroute 9

" &= 16.200 Kfz/ Tag
| (3,5 % SV)
BWVI 2004

§

‘ SR :;z:;.3Vel;&yf_'\~(elor'é>utg'9' 07 )

| 14.000 Kfz/ Tag
(3% SV)
| FHH DTVw 2014

Luftbild: Google Earth, 2015 43
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T

OST-WEST-ACHSE

Verknupfung zwischen Bezirksroute und

Veloroute 9 | Schutzstreifen

Querschnitt Bestand

Geh- und

Gehweg Fahrstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Radweg

Gelander
Gelander

EAANAARR RN

West

Ost

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

a ,.‘ ;

5 Verifuf Veloroute'. *

Luftbild: Google Earth, 2015

Querschnitt Regelldésung

Gehweg E 8 Fahrbahn Fahrbahn Fahrbahn 8 gg Gehweg
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Entfall eines Fahrstreifens erforderlich,
Leistungsfahigkeit bleibt erhalten

(zwischen 14.000 und 16.000 Kfz/Tag, 44
max. 2.000 Kfz/ h)
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OST-WEST-ACHSE
Vergleich Walter-Rudolphi-W./ Hainbuchenallee/ Wilhelm-Osterhold-Stieg

Luftbild: Google Earth, 2015
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OST-WEST-ACHSE
Walter-Rudolphi-Weg

Luftbild: Google Earth, 2015
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OST-WEST-ACHSE
Rahel-Varnhagen-W./ Sophie-Schoop-W./Walter-Rudolphi-W.

Bestand

Einseitiger Radweg
auf Nebenflache

Luftbild: Google
Earth, 2015

Beidseitige Radfahrstreifen  Einseitiger Radweg Beidseitiger Radweg
auf Nebenflache auf Nebenflache
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OST-WEST-ACHSE
Rahel-Varnhagen-W./ Sophie-Schoop-W./Walter-Rudolphi-W.

Regellésung: Radweg und Radfahrstreifen

e
Luftbild: Google Earth, 2015

Beispielhafter Querschnitt (Bestand) Querschnitt Regellésung

Gehweg

Gehweg Radweg Fahrbahn Fahrbahn Parken Gehweg Gehweg Radweg Fahrbahn Fahrbahn

Radfahrstreifen

L 2.00 L 150 L1‘DO L 3.25 L 3.25 L 2.00 L 200 | L 2.00 L 1.50 L1.00L 3.25 L 325 L 2,00 L 200 |
A A a A a a a a 4] a A A a a a K
L 15.00 L L 15.00

2 7% 2 7

Entfall der Bdume/ Parkplatze erforderlich 48



OST-WEST-ACHSE

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Rahel-Varnhagen-W./ Sophie-Schoop-W./Walter-Rudolphi-W.

Variante 1: Zweirichtungsradweg

Luftbild: Google Earth, 2015

Querschnitt Variante 1 (Flachenankauf)

Gehweg  Zweirlchtungsradweg §  § Fahrbahn Mittelinsel Fahrbahn
2 &
g 8
3
£
2
Q
w
Flachenankauf

erforderlich - ‘
|

265 L 3.00 [100 |5, 325 | 3.25 | 200 | 325 |
7 Ll A A L 7 L)

Beispielhafter Querschnitt (Bestand)

Gehweg  Radweg 3

Querschnitt Variante 2 (Entfall Fahrstreifen)

Gehweg Zweirichtungsradweg = 5 Fahrbahn Mittelinsel Fahrbahn

Sicherheitstrennstreifes

265 L 400 L135 L?SL 325 L 200 L 325 L 325
7 i A 7 7 g

20.50
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OST-WEST-ACHSE
Rahel-Varnhagen-W./ Sophie-Schoop-W./Walter-Rudolphi-W.

Variante 2: Radfahrstreifen Beispielhafter Querschnitt (Bestand)

Gehweg  Radweg I3

200 4L 2.00 ‘I|j DO,,LEE!' 325 qL 325 4L 2.00 ,,L 3.25 ,,L 326
Zusatzliche Querung Reduktion auf einen Querschnitt Variante 3 (Radfahrstreifen)
erforderlich Fahrstreifen N
(Ca. 1 4. 000 KfZ / Tag Iaut Gehweg Radweg g g Fahrbahn Mittelinsel Fahrbahn fg g
FHH DTVw 2014)

200 | 200 100 |sg, 3.25 L 3.25 |, 200 | 3.50 | 22 |
7 7 1A 7 A Ll 7

4‘75 50




OST-WEST-ACHSE
Freizeitroute/ Hans-Duncker-Straf3e

3.000 Kfz/ Tag
(9,1% SV)
BWVI 2011

@ N 2.900 Kfz/ Tag
P @ (88%sV)

'\ :‘. 8 BWvVI2011
I : W2 P » . s » \
N7« & e

A,

1 10.200 Kfz/ Tag
(19,7% SV)
BWVI 2015

NI
A\

7.100 Kfz/ Tag
| (13,5% SV)
1 BWVI 2015
e 200 Kfz/ Tag
(9,6% SV)
BWVI 2015

Luftbild: Google Earth, 2015

600 Kfz/ Tag
(5,8% SV)
BWVI 2011
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OST-WEST-ACHSE
Freizeitroute

foiat — 7~

Quelle: Google StreetView, 2008

\
=
——

Quelle: Goo%e Street View, 2009

Luftbild: Google Earth, 2015 : / 5 : P y ":'/ 4 Quelle: Google Street View, 2008
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OST-WEST-ACHSE
Freizeitroute | Fihrung im Mischverkehr
Gehweg Fahrstreifen Fahrstreifen
Querschnitt Bestand
Flihrung im weiterhin Mischverkehr
sinnvoll, da:

- Sehr geringe Verkehrsmengen
(rd. 620 Kfz/ Taqg)

- Geringer Schwerverkehrsanteil
- Ruhige WohnstraBe

1.50 L 3.25 L 3.25
1

Luftbild: Google Earth, 2015 8.00
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OST-WEST-ACHSE
Hans-Duncker-StraBe | Radfahrstreifenlosung

Bestand

Luftbild: Google
Earth, 2015

Hintergrundbild:
Google Street View, 2009
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OST-WEST-ACHSE
Hans-Duncker-StraBe | Radfahrstreifenlosung

Mdgliche Anpassung (Entfall eines Fahrstreifens)

PRI
. . e

Luftbild: Google
Earth, 2015

L

Hintergrundbild:
Google Street View, 2009
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Abschnitt 1: Lohbriigge bis Innenstadt
Abschnitt 2: Von der Innenstadt in den Sltiden
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2. Ergebnisse aus dem Fahrradworkshop
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NORD-SUD-ACHSE
Von Lohbriigge in die Innenstadt | Routenvarianten

Re'mbeker Redder T y n
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Luftbild: Google Earth, 2015
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LeuschnerstralBe

Hoher Anteil
Busverkehr

Luftbild: Google Earth, 2015
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NORD-SUD-ACHSE
LeuschnerstraBe | Regellésung: Flihrung im Mischverkehr

Beispielhafter Querschnitt (Bestand) Beispielhafter Querschnitt (Regelldsung)
Flhrung im Mischverkehr weiterhin sinnvoll
(ruhige WohnstraBBe, enge StraBenraume)

Luftbild: Google

Earth, 2015

Gehweg Fahrstreifen Fahrstreifen Gehweg Gehweg Fahrstreifen Fahrstreifen Gehw:

Radweg

o
[]
2
©
o

Sicherheitstrennstreifen

Sicherheitstrennstreifen
Sicherheitstrennstreifen

Radverkehr auf Fahrbahn legen 61
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NORD-SUD-ACHSE
LeuschnerstraBe | MaBnahmen

Schwierigkeit: Ankniipfen
Querungsmadglichkeit Leuschnerstral3e/
Am Beckenkamp

v
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Luftbild: Google Earth, 2015

Luftbild: Google Earth, 2015
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NORD-SUD-ACHSE
Stormarnhohe

Luftbild: Google Earth, 2015
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NORD-SUD-ACHSE
Stormarnhohe | Fihrung im Mischverkehr

Querschnitt Stormarnhdhe Bestand Gehweg Fahrbahn Gehweg
- Geringe Verkehrsmengen

- Ruhige WohnstraBe
- Flhrung im Mischverkehr mdglich

64

Luftbild:
Google Earth, 2015
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NORD-SUD-ACHSE
Ropraredder/ HabermannstraBe/ Am Beckerkamp
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Luftbild: Google Earth, 2015




STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

NORD-SUD-ACHSE
ROpraredder

Querschnitt Bestand

Gehweg Parken Fahrstreifen Fahrstreifen  Mittelinsel  Fahrstreifen Fahrstreifen

(Nutzung als
Parkstreifen)

Gehweg

Radweg
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Luftbild:
Google Earth, 2015
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ROpraredder

Regelldsung 1: Radwege auf Nebenflache

Gehweg Radweg Parken Fahrstreifen Fahrstreifen Mittelinsel  Fahrstreifen

Sicherheitstrennstreifen

Fahrstreifen
(Nutzung als
Parkstreifen)

Radweg

Sicherheitstrennstreifen

Gehweg

L 250 L1.50 LSOL 5.30 L 3.00 L 3.00 L1,50 L 3.00 L
A 21— a i A A

3.00

- Entfall aller Baume auf den Nebenflachen
- Weiterhin Konfliktpotential zwischen FuB- und Radverkehr
- Vorteil: Erhalt aller Bordlinien
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Luftbild:
Google Earth, 2015
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NORD-SUD-ACHSE
ROpraredder

Regellésung 2: Radfahrstreifen auf Fahrbahn

Gehweg Parkstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen  Mittelinsel ~ Fahrstreifen Gehweg
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- Erhalt aller Baume Luftbild:

Google Earth, 2015
- Entfall von Parkplatzen/ Umordnung von Langs- in Senkrechtparken

- Anpassen der Bordlinien erforderlich 68
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Habermannstral3e

Regelldsung Radwege auf Nebenflache

Luftbild: Google Earth, 2015

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Luftbild: Google
Earth, 2015

Beispielhafter Querschnitt Bestand
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NORD-SUD-ACHSE
Habermannstral3e

Regelldsung Radwege auf Nebenflache

Luftbild: Google Earth, 2015

Beispielhafter Querschnitt Bestand

Gefweg Radweg Fahrbahn Fahrbahn

Sicherheitsstreifen
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Luftbild: Google
Earth, 2015
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NORD-SUD-ACHSE
Vergleich Leuschnerstr./ Stormarnhohe/ Ropraredder

Charakter Route 1a: Route 1b: Route 1c: Ropraredder/

Leuschnerstraf3e Stormarnhohe Habermannstr.

Verkehrssicherheit

Direktheit

Schnelles Vorankommen

Anbindung an Quell-/ Zielorte

Topografie

Anbindung/ Querung

Konflikte mit

... Kfz

... anderem Radverkehr
... FuBverkehr

o
©0 © 000000
0

©
00 0 000000

©
©

Kein Entfall von Baumen,
Parkplatzen (bei Regellésung)

Kein Ankauf von Flachen
erforderlich (bei Regellésung)
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NORD-SUD-ACHSE
Vergleich Leuschnerstr./ Stormarnhohe/ Ropraredder

Charakter Route 1a: Route 1b: Route 1c: Ropraredder/
Leuschnerstraf3e Stormarnhohe Habermannstr.

Verkehrssicherheit

Direktheit

Schnelles Vorankommen

Anbindung an Quell-/ Zielorte

Topografie

Anbindung/ Querung

Konflikte mit

... Kfz

... anderem Radverkehr
... FuBverkehr

©

Kein Entfall von Baumen,
Parkplatzen (bei Regellésung)

Kein Ankauf von Flachen
erforderlich (bei Regellésung)
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NORD-SUD-ACHSE
Vergleich Sander Damm/ Velorouten 8 und 9

Verlangerung Uber Route 2a oder Ankniipfen an Velorouten (V)?
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NORD-SUD-ACHSE
Sander Damm

.~

28.400 Kfz/ Tag
(4,1% SV)
BWVI 2004

8 a
21.800 Kfz/ Tag
(4,4% SV)
, BWVI 2004

~— T,

Luftbild: Google Earth, 2015
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Luftbild: Google

NORD-SUD-ACHSE
Sander Damm | Fihrung auf Nebenflache

Querschnitt Bestand Querschnitt Regellésung
Gehweg Radweg Fahrbahn Fahrbahn Radweg Gehweg Gehweg Radweg Fahrstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Radweg Gehweg
=
5 o E 3
: s
o 2 B ‘%
B 7 I 2
2 £ g £
g g 3 2
@ @ @

150 | 1.00 |sq, 325 L 325 L 3.25 | 325 [1.00|100] 150 260 | 150 [75] 3.25 L 3.25 L 3.25 |75 ] 150 || 265
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1

19.50 19.50

- Entfall eines Fahrstreifens erforderlich,
EinbuBen in der Leistungsfahigkeit!

- Anpassung beider Bordlinien erforderlich
75



STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

NORD-SUD-ACHSE
Velorouten 8 und 9
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NORD-SUD-ACHSE
Vergleich Sander Damm/ Velorouten 8 und 9

Charakter Route 2a: Route 2b:

Sander Damm Velorouten 8 und 9

Verkehrssicherheit

Direktheit

Schnelles Vorankommen

Anbindung an Quell-/ Zielorte

Topografie

Anbindung/ Querung

© 00000

Konflikte mit
... Kfz e
... anderem Radverkehr

... FuBverkehr

@
©
@

Kein Entfall von Baumen, Parkplatzen
(Regelldsung)

Kein Ankauf von Flachen erforderlich
(Regelldsung)

Leistungsfahigkeit des Kfz-Verkehrs

00|00 0 000000
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STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Vergleich Sander Damm/ Velorouten 8 und 9

Charakter Route 2a: Route 2b:
Sander Damm Velorouten 8 und 9

Verkehrssicherheit

Direktheit

Schnelles Vorankommen

Anbindung an Quell-/ Zielorte

Topografie

Anbindung/ Querung

© 00000

Konflikte mit

... Kfz

... anderem Radverkehr
... FuBverkehr

Kein Entfall von Baumen, Parkplatzen
(Regelldsung)

Kein Ankauf von Flachen erforderlich
(Regelldsung)

Leistungsfahigkeit des Kfz-Verkehrs

Empfehlung:
Anknlpfen an Veloroute
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GLIEDERUNG

1. Herleitung und Zielsetzung
2. Ergebnisse aus dem Fahrradworkshop
3. Bewertung der Routenabschnitte | Allgemeine Vorgehensweise
4. Bewertung der Routenabschnitte im Ost-West-Korridor
Abschnitt 1: Wentorfer StraBe bis Innenstadt
Abschnitt 2: Innenstadt bis Neuallerméhe
5. Bewertung der Routenabschnitte im Nord-Sud-Korridor

Abschnitt 1: Lohbriigge bis Innenstadt
Abschnitt 2: Von der Innenstadt in den Sliden
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NORD-SUD-ACHSE
Von der Innenstadt in den Suden

Vergleich von

Weidenbaumsweg
Schleusengraben (wird noch hergestellt)
Curslacker Neuer Deich

Luftbild: Google Earth, 2015 80
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NORD-SUD-ACHSE
Weidenbaumsweg | Querschnitt

Querschnitt Bestand Querschnitt Regellésung: Schutzstreifen
oder Radfahrstreifen

Gehweg Parken Eahrstreifen Fahrstreifen Gehweg Gehweg Fahrstreifen Fahrstreifen Gehweg
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K i Luftbild:
. . Google Earth, 2015
Entfall von Parkplatzen und Baumen
erforderlich
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NORD-SUD-ACHSE
Sander Damm und Weidenbaumsweg

“yiET ..
Regelldsung:

Bl 7 e - Verlagerung des

| ’ e : 3 P Radverkehrs auf die
Fahrbahn (Radfahrstreifen/
Schutzstreifen)

'l
37K

20.600 Kfz/ Tag |
(5,6% SV) '
ARGUS 2015

~
®onn

12.100 Kfz/ Tag
(5,4% SV)
. ARGUS 2015
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Luftbild: Google Earth, 2015




NORD-SUD-ACHSE
Weidenbaumsweg Nord

8.100 Kfz/ Tag
(5,2% SV)
ARGUS 2015

Luftbild: Google Earth, 2015
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Regelldsung wie Bestand:

Radverkehr auf
Nebenflachen fiihren

83



STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

NORD-SUD-ACHSE
Schleusengraben

Regelldsung:

Schaffen einer
unabhdngigen
Radwegeverbindung/ eines
Radschnellwegs

84

Luftbild: Google Earth, 2015
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NORD-SUD-ACHSE
Schleusengraben | MaBnahmen

Regelldésung: Eigenstandiger Geh- und Radweg (zwischen 6,65 m bis 9,00 m)

Schleusengraben - Var A Schleusengraben - Var B Schleusengraben - Var C
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Luftbild:
Google Earth, 2015
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NORD-SUD-ACHSE
VierlandenstraBe und Curslacker Neuer Deich

Regellésung:

Radverkehr auf

e = Nebenflachen fiihren

13.700 Kfz/ Tag
(5,4% SV)
BWVI 2006
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Luftbild: Google Earth, 2015 | Quelle: Google Street Vie




STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

NORD-SUD-ACHSE
Curslacker Neuer Deich

Querschnitt Bestand

Gehweg Radweg Parken Fahrbahn Fahrbahn Parken Gehweg
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Luftbild: Google Earth, 2015
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NORD-SUD-ACHSE
Curslacker Neuer Deich

Regellésung: Radwege auf Nebenflachen (hohe Verkehrsmengen und SV-Anteil)

Gehweg Radweg Fahrbahn Fahrbahn

Radweg Gehweg

Sicherheitstrennstreifen
Sicherheitstrennstreifen

L 265 L 1.70 L1‘00|' 7.00 L 7.00 LT.DOL 1.70 L 265 L
2 A 2 “a a a

L 2470 L

' Entfall der Baume und Parkplatze erforderlich

Luftbild: Google Earth, 2015
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NORD-SUD-ACHSE
Vergleich Curslacker Neuer Deich/ Schleusengraben/ Weidenbaumsweg

Charakter Route 3a: Route 3b: Schleusen- Route 3c:

Weidenbaumsweg graben (nach Ausbau) Curslacker Neuer Deich

Verkehrssicherheit

Direktheit

Schnelles Vorankommen

Zielorte
Topografie

Anbindung/ Querung
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NORD-SUD-ACHSE
Vergleich Curslacker Neuer Deich/ Schleusengraben/ Weidenbaumsweg

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Charakter Route 3a: Route 3b: Schleusen- Route 3c:
Weidenbaumsweg graben (nach Ausbau) Curslacker Neuer Deich

Verkehrssicherheit

Direktheit

Schnelles Vorankommen

Anbindung an Quell-/
Zielorte

Topografie

Anbindung/ Querung

Konflikte mit

... Kfz

... anderem Radverkehr
... FuBverkehr

Kein Entfall von Baumen,
Parkplatzen (bei
Regelldésung)

Kein Ankauf von Flachen
erforderlich (bei
Regelldsung)

Empfehlung
Ausbildungals
1dUp) J i
fahrradgereehtem
Ausbau
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ZUSAMMENFASSENDES RADVERKEHRSNETZ

Legende
REINBEK
' Veloroute
Freizeitroute
bedeutende
Freizeitroute
=== Bezirksroute
BORNSEN Stadtteilroute

R
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ZUSAMMENFASSENDES RADVERKEHRSNETZ

i Legende

[0 Veloroute

0 Freizeitroute
— bedeutende
Freizeitroute
=== Bezirksroute
=== Stadtteilroute
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