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A reh zum Bebauungsplan Niendorf 71
1, 'Ve_rfahre_nsablauf | ,?ﬂ Mﬂg;?

Grundlage des Bebauungsplans ist das Bundesbaugesetz (BBauG)
in der Fassung vom 18. August 1976 (Bundesgesetzblatt I
Seite 2257). Die Bilrgerbeteiligung mit &ffentlicher Darle-
gung und Anh8rung und die 8ffentliche Auslegung des Plans
haben nach den Bekanntmachungen vom 23, Juni 1977 und

19, Juli 1978 (Amtlicher Anzeiger 1977 Seite 989, 1978

Seite 1317) stattgefunden,

Die Aufstellung des Bebauungsplans ist vor Inkrafttreten

der Neufassung des Bundesbaugesetzes beschlossen worden,
Deshalb fanden die Vorschriften iber die 8ffentliche Bekannt-
machung des Aufstellungsbeschlugses (§ 2 Absatz 1 Satz 2
BRauG) keine Anwendung,. Fiir die Grunds#tze der Bauleitplanung
(§ 1 BBauG) waren die Vorschriften des Bundesbaugesetzes in
der bis zum 31. Dezember 1976 geltenden Fassung anzuwenden.

2. Inhalt des.FlﬁchennutzungSplans

Der Flichennutzungsplan fir die Freie und Hansestadt Hamburg
vom 21, Dezember 1973 (Hamburgisches Gesetz- und Verordnungs-

blatt Seite 542) stellt filr den Geltunrsbereich des Bebauungs-
plans Wohnbaufléchen dar.

3. AnlaB der Planung

Der Bébauungsplan wurde aufpestellt, um Flichen fir den 4ffent-
lichen Bedarf (StraBenverkehrsflichen) zu sichern.

4, Apgaben zum Bestand

Die Flichen des Planpgebiets sind unbebaut, Der Nordalbinger-
weg ist in seinem vorhandenen Zustand eine zwelspurige Strafe
mit unterschiedlicher Fahrbahnbreite zwischen etwa 7 m und 9 m



und beiderseitigen Gehwegen unterschiedlicher Breite. An
einiren Stellen sind Parkbuchten flir 8ffentlieche Parkplitze
teilweise in Lings~ und tellwelse in Schragaufstellung vor-
handen,

Planinhalt

Der Bébauungsplan setzt Straﬁehverkehrsfléchen fir den Nord=-
albingerweg zwischen Vielohweg und Bataverweg fest. Dieser
StraRenzug ist im ndrdlichen Bereich Niendorfs Teilstiick

einer W6hnsammelstraﬁe zwischen'Vielohweg und Garstedter

Weg, die den in diesem Gebiet entstehenden Verkehr den Haupt-
verkehrsstrafen zufihrt. Weitere Teilstilcke dieser Wohnsammel-
strale bzw,. deren.Verbreiteruhgsflﬁchen sind bereits durch
festgestellte Bebauungsplﬁne_gesichert.

Der StraRenzug befindet sich inmitten eines sich weiterhin
verstidrkt entwickelnden thngebiéts. Die vielen Anlieger-
straffen, die in diesen Strafenzug einminden, machen seinen
Ausbau zu einer WohnsammelstraRe erforderlich, weil der vor-
handene StraBenquerschnitt dem stetig zunehmenden Verkehprs-
aufkommen nicht mehr gewachsen ist. Es muB daher ein den
heutigen und zukinftigen Anforderungen des flieRenden sowie

des ruhenden Verkehrs und des FuBgdngerverkehrs entsprechen-
der StraRBenausbau erfolgen.

Dieser StraBenabschnitt nimmt einen Linien-Bus-Verkehr auf,

der spdter - nach erfolgtem Ausbau der U-Bahn-Linie Innen-
stadt-Niendorf - auch als Zubringerdienst fungieren wird,

An der Einmindung des Nordalbingerwegs in den Vielohweg

sind deshalb Ausweitungen der Strafienbreite fur die Anlage
einer doppelten Bus-Haltestelle je Fahrtrichtung festgesetzt,
Weiterhin wird durch die Erweiterung der Strafenverkehrs-.
fliche eine Verdnderung der Lage der Parkbuchten ermbplicht,
die aus Grilnden der Verkehrssicherheit in Lingsaufstellung
zur Fahrbahn anstelle der iblichen Schridgaufstellung einge-
richtet werden sollen. Auf die Herrlchtung der Parkbuchten
kann nicht verzichtet werden, da d;e Zahl der 3ffentlichen
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Parkpl&tze in diesem Bereich im Verhiltnis zu den vorhandenen
und geplanten Wohneinheiten ohnehin nur ein Minimum darstellt.
Aus verkehrlichen Griinden ist es auBerdem notwendig, hier ins-
gesamt einen Ausbau mit im Regelfall zwei Fahrstreifen, Park-
buchten, beiderseitigen Gehwegen, Radwegen sowie Schutzstrei-
fen durchzufihren. Aus den Festsetzungen des Bebauungsplans
ergibt sich, daB auch nach erfolgtem Ausbau der jetzige Zu-
'stand einer zweispuripen Strafe erhalten bleibt., Die Auswei-
sungen sollen vor allem die Verkehrssicherheit im Nordalbiner-
weg durch die geschilderten Ausbaumafnahmen erhdhen. Dies dient
auch der Schulwegsicherung der in diesem Gebiet lebenden Kin- -
der. Die Anlage der Bus-Haltestellen ist im Interesse einer
giinstigen Anbindung an das &ffentliche Nahverkehrsnetz erfor-
derlich. Die Zunahme des StraBenverkehrs kann zu einer gerin-
gen kErhShung der Geriusche des allgemeinen StraBenverkehrs
fihren, die jedoch als zumutbar anzusehen ist und das Bestehen
gesunder Wohnverhiltnisse in der Umgebung nicht in Frage stellt,
weil die vorhandenen Wohngebiude lberwiegend zu den privaten
Grinfldchen hin orientiert sind und nicht zum Nordalbingerwég.

Auf Grund dieser Zielvorstellungen ist eine teilweise Inan-
spruchnahme privater Flichen filr Strafenzwecke notwendig.
~Es handelt sich um private Vorgartenflichen, die in nur ge-
ringem Umfang in Anspruch genommen werden. Dabei sind in
vier Fillen die Zufahrten zu Stellplatzanlagen zu ver#ndern;
in einem Fall ist eine Stellplatzanlage geringfigig zu ver=-
legen. Die Nutzung der Wohn- und Freiflichen auf den betrof-
fenen Flurstiicken wird nicht beeintr#chtigt,

Aufhebung bestehender Pline

Durch den Bebauungsplan Niendorf 71 werden Teilflichen der
Bebauungspline Niendorf 13 vom 3, Mirz 1964 und Niendorf 14
vom 2. November 1964 (Hamburgisches Gesetz~ und Verordnungs-
blatt Seiten 53 und'231), Niendorf 4 vom 13, November 1967
(Hamburgisches Gesetz~ und Verordnungsblatt Seite 306) und



Niendorf 49 vom 8. Februar 1971 (Hamburgisches Gesetz- und
Verordnungsblatt Seite 18) aufgehoben.

Flichen- und Kostenangaben

Als Strafenfléchen sind etwa 6 450 m2 (davon neu etwa 450 ma)
ausgewiesen. '

Bei der Verwirklichung des Plans missen die neu fiir Strafen
bendtigten, unbebauten Fl&chen durch die Freie und Hanse-
stadt Hamburg erworben werden.

Weitere Kosten werden durch den Strafenbau entstehen,

MaBnahmen zur Verwirklichung

Enteignungen kbnnen nach den Vorschriften des FUnften Teils
des Bundesbaugesetzes durchgefiihri werden, sofern die gesetz-
lichen Voraussetzungen vorliegen.
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