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zum Bebauungsplan Niendorf 44 §%£_$@@% e

Vom 40. Mol 1932

Verfahrensablauf

Grundlage des Bebauungsplans ist das Bundesbaugesetz in der
Fassung vom 18, August 1976 mit den Anderungen vom 3. Dezem-
ber 1976 und 6. Juli 1979 (Bundesgesetzblatt I 1076 Seiten

2257, 3281 und 3617, 1979 Seite 949). Das Planverfahren wur-

de durch den Aufstellungsbeschluﬁ Nr. E 1/81 vom 12, Februar
1981 (Amtlicher Anzeiger Seite 317) eingeleitet. Die Birger-~
beteiligung mit &ffentlicher Darlegﬁng und Anh&rung und die
8ffentliche Auslegung des Plans haben nach den Bekanntma-
chungen vom 3. April 1981 und 15. Januar 1982 {Amtlicher An-~
zeiger 1981 Seite 607, 1982 Seite 69) stattgefunden.

Inhalt des Flichennutzungsplans

Der Fldchennutzungsplan der Freien und Hansestadt Hamburg
vom 21, Dezember 1973 (Hamburgisches Gesetz- und Verord-
nungsblatt Seite 542) stellt fir den Geltungsbereich des
Bebauungsplans Wohnbaufl&chen dar; eine Trasse flr Schnell-
und Fernbahnen ist kenntlich gemacht,

AnlaR der Planung

Der Bebauungsplan wurde aufgestellt, um die fir einen ver-
kehrsgerechten Ausbau der Paul-3orge-Strafie bendtigten
Flachen zu sichern.

Angaben zum Bestand

Die Flédchen des Plangebiets erfassen im wesentlichen die
Paul-Sorge-Strafe in ihrem vorhandenen Zustand als
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zwelispurige Strafe mit einer durchschnittlichen Fahrbahn-
breite von etwa 7 m und beidseitigen Gehwegen unterschied-
licher Breite. AuBerdem werden unbebaute Vorgartenflichen

berihrt,

Planinhalt

Im StraRenverlauf der Paul-Sorge-StrafRe liegt der letzte
Teilabschnitt der U-Bahntrasse nach Niendorf-Nord, Der ver-
kehrsgerechte Ausbau der Paul-Sorge-StraBe im Zuge der Wie-
derherstellung nach dem U-Bahnbau ist notwendig, da diese
Strape als WohnsammelstraBe eine der Verbindungen zwischen
dem neuen Wohngebiet Niendorf-Nord und dem Niendorfer Markt
herstellt, Zur Sicherung der notwendigen Flichen setzt der
Bebauungsplan StraRenverkehrsflichen zwischen den StraRen

An der Lohe und Nordalbingerweg fest, da der vorhandene
Strakenquerschnitt fir einen heutigen Erfordernissen ent-
sprechenden Ausbau nicht ausreicht. AuBzardem hat sich im
Zuge der neuen StraBenplanung ergebten, daB ein in bisher
festgestellten Bebauungsplinen enthaltener groBerer Fli-
chenbedarf fir Strafenzwecke nicht mehr in Anspruch zu neh-
men ist., Diese Flidchen sind im Bebauungsplan als nicht iber-
baubare Teile der Bauflichen sowie als Griunfldchen unter Be-
achtung der festgelegten Nutzungen ausgewiesen worden.

Die festgesetzte StraRenverkehrsfliche beinhaltet, daf nach
erfolgtem Ausbau der Jetzige Zustand einer Zzwelspurigen Stra-
fle im weéentlichen erhalten bleibt., Die geringfigig verin-
derte Ausgestaltung des StraBenquersichnitts so0ll vor allem
die Verkehrs- und auch die Schulwegsicherheit in der Paul-
Sorge-Strafe erhBhen. Nach Fertigstellung der U-Bahntrasse
werden in der Paul-Sorge~StréBe Keine Busse mehp verkehren,
Die Verdnderungen im StraBenquerschnitt ermbglichen die Hep-
stellung von Radwegen beiderseits der zweispurigen Fahrbahn
mit den erfordérlichen Schutzstreifen sowie die Herrichtung
von Parkbuchten im 8ffentlichen Grund an Stellen verdichte-
ter Bebauung. Bei der StraBenverkehrsfléche von'&urchschnitt-



lich 14,5 m Breite entstehen an diesen Stellen sowie im Be-
reich der U-Bahn-Ein- und -Ausginge Aufweitungen.

Die Radwege sind Bestandteil des Niendorfer Radwegenetzes,

An dem Ausbau und der Anlage der Radwege besteht ein &ffent-
liches Interesse; sie dienen dem Wohl der Allgemeinheit, so
daf Einwendungen aus der 6ffentlichen Auslegung, die sich ge-
gen Crundsticksabtretungen fir die Strafenverbreiterung bzw.
den Bau von Geh-~ und Radwegen aussprechen, nicht beriicksich-
tigt werden Kkonnten. Die beidseitigen Radwege sind u. a. aus
Griinden der Schulwegsiéherung erforderlich, Die Benutzer
eines einseitigen, in beide Richtungen befahrbaren Radwegs
wiren durch abbiegende Fahrzeuge erheblich stirker geféhrdet‘
als bei der derzeitigen Planung. AuRerdem widren mehr {iberfahr-
ten erforderlich, die selbst wiederum Gefahrenpunkte darstel-
len,

Der im StraBenverlauf Paul-Sorge-Strafie liegende unterirdi-
sche Streckenabschnitt einer nach Niendorf-Nord fihrenden
U~Bahnlinie ist im Bebauungsplan als unverbindliche Vormer-
kung gekennzeichnet worden. Es ist beabsichtigt, das Tunnel-
bauwerk in offener Bauweise herzustellen. In Abhidngigkeit vom
Verlauf des U-Bahntunnels ergibt sich die Lage von Versorgungs-
leitungen., Durch die Lage des U-Bahntunnels im Strafenraum
kénnen Jedoch einige Versorgungsleitungen nicht im 6ffentlichen
Grund untergebracht werden; somit sind fir diese Leitungen in
weiten Bereichen der Paul-Sorge-Strafe Grunddienstbarkeiten
auf Vorgartenfléchen erforderlicn, Die Flidchen fir diese Lei-
tungen verbleiben den Jewelligen Grundeigentiimern, milssen je-
doch fir die Leitungsverwaltungen der Freien und Hansestadt
Hamburg frei zugidnglich sein.Aus verfahrensdkonomischen Griin-
den sollen - wie schon beim Streckenabschnitt der U-Bahn
Hagenbecks Tierpark - Niendorf Markt {An der Lohe) geschehen -
auch bei diesem Streckenabschnitt U-Bahntrasse und Leitungen
gemeinsam auf der Grundlage des Personenbeftrderungsgesetzes
festgestellt werden. ﬁfé Vormerkung flr Leitungen

erstreckt sich auf die im Bebauungsplan ausgewiesenen
nicht Uberbaubaren Bauflidchen sowvie Grinflidchen., Auf eine



durchgehende Vormerkung im gesamten Plangeblet wurde in

den Bereichen ?erzichtet,fur die noch der Baustufenplan
Niendorf - Lokstedt - Schnelsen gilt, Fir den im Zusammen-
hang mit dem U-Bahn-Neubau erforderlichen Strafenausbau

ist im Juli 1981 eine lirmtechnische Untersuchung durch-
gefuhrt worden, weil mit Verkehrsldrm fur die angrenzenden
Gebiete gerechnet werden muBte. Im Hinblick auf die vorge-
sehenen baulichen MaBnahmen am Verkehrsweg ist im Rahmen

des Abwigungsgebots daher geprift worden, in welcher Wei-

se Ldrmvorsorge (aktiver/passiver Ldrmschutz) in Betracht
kommt , Hiérnach ergab sich, daB wegen der von dieser Stra-
e wahrzunehmenden Funktion (ErschlieBung der angrenzenden
Grundstiicke, Sammelfunktion fiir die benachbarten Wohngebie-
te) im Zusammenhang'mit der Planung fiir den Ausbau der
Paul-Sorge-3trafe nur passive Lidrmschutzmafnahmen in Be-
tracht zu ziehenwaren, In der vorerwihnten ldrmschutztech-
nischen Untersuchung waren die -detaillierten Unterlagen ent-
halten, die zur Berechnung der zu erwartenden Verkehrslirm-
einwirkungen auf die angrenzenden vorhandenen und planungs-
rechtlich zulidssigen Nutzungen notwendig sind und als Beur-
teilungsgrundlage fiir die Durchfihrung von entschidigungs-
fdhigen passiven LdrmschutzmafBnahmen dienen sollten. Aus
elner Anfang 1982 zur l4rmtechnischen Untersuchung durchge-
fihrten Nachtragsrechnung hat sich jedoch ergeben, daB die
Paul-Sorge~-Strafe im lirmtechnischen Sinne nicht als"wesent-
lich geédndert zu beurteilen ist; eine Entschidigung von |
Larmschutzmafnahmen entfillt daher,

In der Nachtragsrechnung wurde deutlich, daB sowohl die Ver-
kehrsbelastung fiur die Jahre 1980 - 84 von {iber 5 300 Kraft.
fahrzeugen/Tag als auch die Prognose fiir 1990 mit durchge-
hend 10 000 Kraftfahrzeugen /Tag zu hoch angesetzt war. Au-
Berdem war bedeutsam, daB der Busverliehr nach Fertigstel-
lung der U-Bahntrasse aus der Paul~Surge~$t?aﬁe herausgenom-
men wird und dafl nunmehr nur noch der Krgu?ungsbereich Paul-
Sorge-StraBe/Kréhenweg durch eine Voll-Liqh%signalanlage
(gegeniiber bisher ap Kreuzungsbereichen vgrgpsehenen 5 Ana-
lagen) geregelt werden soll, S



Pie Auswirkungen der Bauarbeiten auf die Oberflidchenentwis-
serung und den Wasserhaushalt werden durch unabhingige Gut-
achter fortlaufend beobachtet, um Bau- und Vegetationsschi-
den wirksam entgegentreten und Mafnahmen fiir eine spitere
problemlose Oberflidchenentwidsserung ergreifen zu kénnen. Die-
se MaBRnahmen hidngen zwar auch von der aktuellen Wetterlage
und den Jahreszeiten und welteren, noch nicht ilibersehbaren
Umstdnden ab, aus wasserwirtschaftlicher Sicht werden jedoch
nach Beendigung der Bauarbeiten keine Schwierigkeiten mit

der Oberflidchenentwisserung entstehen.

Im Plangebiet befinden sich erhaltenswerte und dem Baumschutz
unterliegende Biume, Flir sie gelten Beschréankungen nach der
Baumschutzverordnung vom 17, September 1948, (Sammlung des
bereinigten Hémburgischen Landesrechts I 791-1), zuletzt
gedndert am 2. Juli 1981 (Hamburgisches Gesetz- und Verord-
nungsblatt Seite 167).

Die im EckbereichJ’oachim-'Méhl-Str'aBe/P_‘aul-Sor'ge-Str'aBe auf
dem Flurstick 2365 stehende grofe Eiche kann bei Realisierung
der U-Bahnplanung nicht erhalten bleiben, da sie
in ibrem Wurzelbereich zu stark beschnitten werden mub,

Die auf den Flursticken 2415 und 2416 und im Bereich des
Schippelmoorgrabens festgesetzten Grinflichen sing jeweils
Teilfl&dchen einer nodrdlich vom dNiendorfer Marktplatz verlau-
fenden und teilweise bereits realisierten Grunverbindung.
Der Ausbau des Schippelmoorgrabens in seinem Verlauf unter
der Paul-Sorge-Strafe ist in einem wasserrechtlichen Plan-
feststellungsverfahren nach § 31 des Wasserhaushaltsgeset-
zes in der Fassung vom 16. Oktober 1976 (Bundesgesetzblatt I
Seite 3018) in Verbindung mti den Vorschriften des Hamburgi-
schen Wassergesetzes festgestellt won@eq.
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6. Aufhebung bestehender Pldne, Hinweise auf Fachplanungen

Flr das Plangebiet werden insbesondere der Baustufenplan
Niendorf - Lokstedt - Schnelsen vom 11. Juni 1951, erneut
festgestellt am 14, Januar 1955 (Amtlicher Anzeiger 1951
Seite 893, 1955 Seite 61}, der Teilbebauungsplan TB 924
vom 20, Juni 1961 (Hamburgisches Gesetz- und Verordnungs-
blatt Seite 210) sowie die Bebauungspline

- Niendorf 11 vom 3, Februar 1964
(Hamburgisches Cesetz- und Verordnungsblatt Seite 27)

- Niendorf 12 vom 1., April 1964
' (Hamburgisches Gesetz. und Verordnungsblatt Seite 67)

- Niendorf 14 vom 2, November 1964 '
(Hamburgisches Gesetz- und Verordnungsblatt Seite 231)

- Niendorf 41 vom 20. August 1968 .
(Hamburgisches Gesetz- und Verordnungsblatt Seite 203)

- Niendorf 7, vom 27. Juni 1967
(Hamburgisches Gesetz- und Verordnungsblatt Seite 247)

- Niendorf 15 vom 5, Mirz 1968
(Hamburgisches Gesetz~ und Verordnungsblatt Seite 24)

-~ Niendorf 24 vom 30, Juli 1968
(Hamburgisches Cesetz- und Verordnungsblatt Seite 200)

gedndert,

Soweit Flichen fiir Bahnanlagen und Leitungstrassen gekenn-
zeichnet sind, handelt es sich nicht um eine verbindliche
Festsetzung, sondern lediglich um eine unverbindliche Vor-
merkung. Die verbindliche Festsetzung dieser Flichen er-
folgt auf Grund eines gesonderten Planfeststellungs-
verfahrens nach § 28 des Personenbeférderungsgesetzes vom
21. Mirz 1961 (Bundesgesetzblatt I Seite 241},

Fldchen- und Kostenangaben

Das Plangebiet ist ca. 45 100 grofs. Daven werden fip
Strafien ca. 33 800 a (davon neu etwa 5 500 ), fiir eine
Parkanlage ca. 120 m sowie fir Gemeinbedakféfléchen ca,
50 m bendtigt, R



Bei der Verwirklichung des Plans missen die neu fir Stra-
Renflédchen benttigten Flidchen zum Teil, die Parkanlage je-
doch ganz durch die Freie und Hansestadt Hamburg erworben

werden,

Weitere Kosten werden durch den StraBen- und Sielbau sowie
die Herrichtung der Parkanlage entztehen.

MaBnahmen zur Verwirklichung

Enteignungen kodnnen nach den Vorschriften des Finften. Teils
des Bundesbaugesetzes durchgefilhrt werden, sofern die ge-
setzlichen Voraussetzungen vorliegen.



