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Der Bebauunsspldn ‘Langenhorn 4 ist auf Grund des Bundesbauge-
setzes -BBauG- vom 23. Juni 1960 (Bundesgesetzblatt I Seite
3#1) entworfen worden. Er hat nach der Bekanntmachung vom

21. November 1968 (Amtlicher Anzeiger Seite 1431) Bffentlich
ausgelegen.

IT

Der nach § 1 der Verordnung tiber die Bauleitplanung nach dem
Bundesbaugesetz (3.DVO/BBauG) vom 24. Mai 1961 (Hamburgisches
Gesetz- und Ver@rdnungsblatt Seite 173) als Flichennutzungs-
plan fortgeltende Aufbauplan der Freien und Hansestadt Hamburg
vom 16. Dezember 1960 (Hamburgisches Gesetz- und Verordnungs-
blatt Seite 463) weist den gréSten Teil des Plangebiets als
Wohnbaugebiet aus. Die ‘vorhandenen Bahnanlagen sind als Schie-
nenwege ausgewiesen. Die Langenhorner Chaussee ist als ilber-
drtliche Verkehrsverbindung hervorgehoben.

11T
Das Gebiet_iSt grastenfeiléimit ein- und zweigeschossigen Ein-
familienwohnhfugern in offener Bauweise bebaut. An der Langen-

horner Chaussee und am Stockflethweg befinden slch Gewerbebe-
triebe und Ladengoschafte. '

Der Bebauungsplan wurde aufgestellt, um die stéddtebauliche Ent-
wicklung innerhalb des Plangebiets gu ordnen und die erforder-
lichen StraBénvérkehrsflachen zu sichern,

Die mit ein— un¢ zweigeschossigen WohnhHusern bebauten Flichen
sind grﬁBtenteils dem Bestand entsprechend als Wohngebiete mit
offener Bauweise ausgewliesen. Auf dem Flurstiick 260 der Gemar-
kung Lengenhorn-soll ein Altenheim errichtet werden. Dafiir ist
eine bauliche,thzung von gzwei bzw. funf Geschossen im Plan
festgosqtzti‘Fﬁf.die Nahversorgung der Bevilkerung werden an
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der Langenhorner Chaussee zwischen den Bahnanlagen und der
StraBe Am Ochsenzoll in std@dtebaulicher Entwicklung aus

dem Aufbauplan Gewerbegebiete festgesetzt. Weitere Versor-
gungsbetriebe kénnen in dem Gstlich anschlieBenden allge-
meinen Wohngebiet zugelassen werden. Die Beschrinkung im Ge-
werbegebiet auf den Flurstiicken 1224 und 1193 der Gemarkung
Langenhorn ist erforderlich, um in der unmittelbaren Umge-
bung des allgemeinen Wohngebiets zusdtzliche Lirmquellen

zu vermeiden. AuBerdem ist an der Langenhorner Chaussee siid-
lich der Bahnanlagen nit Riicksicht auf die Bahmhofsnihe ein
kieines Ladengebiet zur Versorgung der Umgebung vorgesehen.

Die Langenhorner Chaussee (BundesstraBe 433) muB im Hinblick
auf die Verkehrsbedeutung und um einen méglichst reibungslo-
sen Verkehrsablauf zu gewdhrleisten, auf vier Fahrspuren ver-
breitert und auf dem Abschnitt zwischen dem Autobaln-Zubrin-
ger an der StraBe Tarpen und dem AnschluB def Schleswig—Hol-
stein~Strafle auf schleswig~holsteinischenm Gebiet (Umgehang
Ulzburg) anbaufrei gestaltet werden. Dieser ndrdliche Ab-
schnitt der Langenhorner Chaussee bildet zusammen mit dem
Autobahanubringer:und einer Teilstrecke der Autobahn-Ost-
tangente die sogenannte Teilortsumgehung Langenhorn im Zuge
der BundesstraBe 433, die zur Entlastung des ndrdlichen
Teils der Alsterkrugchaussee und des zur Zeit besonders
stark frequentierten siidlichen Teils der Langenhorner Chaus-
see bald verwirklicht werden soll., Die Verkehrsabwicklung
an der Kreuzung Langenhorner Chaussee/Schleswig-Holstein-
StraBe/Segeberger Chaussee/Ohechaussee wird wesentlich ver-
bessert. Es ist geplant, den Durchgangsverkehr im Zuge der
Langenhorner Chaussee mit einer HochstraBe liber die Sege-
berger Chaussee ~ Ohechaussee hinwegzufilhren und den Ab-
biege- und Anliegerverkehr iiber gut ausgebaute ebenerdige
Richtungs- und Anliegerfahrbahnen zu leiten. Im Planbereich
ist eine solche Anliegerfahrbahn im Abschnitt zwischen den
StraBen Am Ochsenzoll und Stockflethweg vorgesehen. Um die
Leistungsfiahigkeit der Langenhorner Chaussee den stidndig
steigenden Anforderungen anzupassen und um den VerkehrsfluB
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nicht durch qukehr aus dem dstlich anschlieBenden Gewerbe-
und Ladengebiét zu beeintrédchtigen, werden zwischen dem
Stockflethweg und der Fibigerstrafe keine Gehwegliberfahrten
zugelassen.

Der Guterbahnﬁof Ochsenzoll der Bundesbahn sowie die im Plan
dargestellten U-Bahnanlagen sind vorhanden. Der Gliterbahnhof
soll durch Hinzunahme des Flurstiicks 4543 der Gemarkung Lan-
genhorn erweitert werden. Infolge des Verbots der Gehweg-
iberfahrten an der Langenhorner Chaussee ist die neue Stich-
straBe siidliich vom Stockflethweg als Zufahrt zum Giiterbahn-
hof erforderlich, -

Das Plangebiet liégt im Bauschutzbereich des Flughafens
Fuhlsbtittel. Fiir alle baulichen Vorhaben gelten die ein-
schrénkenden Bestimmungen des Luftverkehrsgesetzes in der
Fassungrvomwkngﬁvéﬁber 1968 (Bundesgesetzblatt I Seite 1114).

Iv

Das Plangebiet~ist etwa 210 ooo gm groB8. Hiervon entfallen auf
StraBen etwa 27 600 qm (davon neu etwa 4 4oo qm) und auf
Bahnanlagen etwa 66 8oo gm.

Fur die Verwirklichung des Plans milssen die neu fiir 5ffent-
liche Zwecke - StrafSen - bendtigten Flichen durch die Freie
und Hansestadt Hamburg erworben werden. Sie sind teilweise
bebaut. Beseitigt werden milssen finf Gebiude am ‘Stockfleth-
‘weg. Betroffen sind zwei Wohnungen, sechs Lidden und ein ge-
werblicher Betrieb. |

Weitere Kosten werden durch den StraBSenbau entstehen.

v

Die Grundstlicke ktnnen nach den Vorschrifteﬁ'des Flinften Teils
" des Bundesbaugesetzes enteignet werden. Nicht {iberbaubare
Grundstiicke oder Grundstiicksteille, die als Freifldchen ande-
ren Baugrundstiicken zu dienen bestimmt sind, sollen diesen
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Grundstiicken zugeordnet werden (siehe das im Plan vorgese-
hene Bodenordnungsgebiet). Soweit eine Regelung durch private
Rechtsgeschifte nicht zu erwarten ist, sollen zweckmiBSig ge-
staltete Grundstlicke im Wege der Bodenordnung nach dem Vierten
Teil des Bundesbaugesetzes gebildet werden.



