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Der Bebauungsplan Langenhorn 47 1st auf Grund des Bundesbaugesetzeq

- BBauG - vea 2%. Juni 1960 (Bundesgesetzblatt I Seite 341) entworfen
worden. Er hat nach der Bekannimachung vom 1. August 1966 (Amtl¢chcr
Anzeiger Seite 899) &ffentlich ausgelegen.
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Der nach § 1 der Velordnung uber dle Baw]eitplanung nach dem Buqdesoauu
gesetz (3. DVO/BBauG) vom 24. Mai 1961 (Hamburgisches Gesetu- und Ver-
ordnungsblatt Seite 173) als Flichennutzungsplan fortgeltende Avfbaue-
plan der Freien und Hanzsestadt Hamburg vom 16. Dezember 1960 {Hambur-
gisches Gesetz- und Verordnungsblatt Seite 463) weist das Plangebiet

" als Wohnbaugebiet aus. Die Langenhorner Chaussee und der Krohnsuleg
sind ala w1chtige Verkehrasuraﬁen hervorgehoben.

Der grdBte Teil des’ Plangeblets 1st unbebaut. Im Norden des Cebieis
befinden sich nweigeschossige Wohnhiduser und an der Langenhorner
Chaussee einige eingeschossige Gebdude.

Durch den Bebauungsplan soll die stddtebauliche Ordnung des Plange~
biets gesichert werden.

Die Ausweisung des Wohngebiets folgt im Norden des Plangebietn dem Be-
stand. Auf den iibrigen meist unbebauten Fléchen gind ein- und dreige~

schogsige Wohnzeilen susgewiegen, und zwar am Rittmerskamp als allge-

meines und im iHibrigen als reines Wohngebiet,

Der zunehmende Verkehr macht die Verbreiterung der Langenhorner (inussee

von 21,0 m auf durchschnittlich 31,0 m Gesamtbreite erforderlich. Sie

goll vier Fahrspuren fiir den Durchgangaverkehr und zusdtzlichs . Abbiege--

spuren erhalten. Der Krohrnetieg ist ein Teil des HuBeren StrsfBenringes.
5 _ Er nimmt den Querverkehr zwischen den Stadtteilen Niendorf und Langen-
I horn auf. Die jetzige Breite geniigt nicht den Ansgpriichen. Eine Verbrei-

terung auf vier Fahrspuren fiir den Durchgangsverkehr mit zusitzlichen

Halte- und Abbiegespuren ist daher erforderlich. In der Verkehrsfliche

ist ein Streifen enthalten, der die Fortsetzung einer im festgestellien

Durchfithrungsplan D 395 : westlich vom Rittmerskamp ausgewiesenean

sffentliche Parkenlage darstellt. Zur Sicherung der Leistungsfihigkeit

der StraBenkreuzung Langenhorner Chaussee/Krohnstieg miissen Gehwegiiber-

fahrten auf der Westseite der Langenhorner Chaussee und auf der Nord-

seite des Krohnsiiegs ausgeschlossen werden.
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Das Plangebiet liegt im Bauschutzbereich des Flughafens TFuhlsbilivtel.

Fir alle baulichen Vorhsben gelten dle einschridnkenden Bestimmuingen

des LuitverTAHva"’“*yes in der Fassung vom 22. Oktober 1965 (?undes-

"gesetzblatt I Seite 1730).
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Das Plangeblet ist stwa 18 700 qm: groﬁ.,Hlervon werden fur °traBe1
-etwa 8 500 gm {(davon neu etwa-3 OOO qm) benotlgt .

Be1 der Verwirkllchunv des Plans mussen fur StraBen etwa 1 100 qm
durch die Freie und Hans estadt Hemburg erworben werden.

Mir die Verbreiterung der lengenhorriér Chaussee ist ein Gebiude nmit
einer Wohnung und einem Transporiunternehren ziui beseitigen. Weitere
Kosten werden durch den StraBenbau entstehen. :
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D;e Grundstucke kdnnen nuch den Vorachrlften des thften Telis de
Bundesbaugesetzes enteignet werden. Nicht iiberbaubare’ Grundstiicke odmr
Grundstiicksteile, die als Freifliéchen anderen Baugrundstiicken zu
dienen bestimmt sind, sollen diesen Grundstiicken zugeordnet werden
(siehe das im Plan vorgesehene Bodenordnungsgebiet). Soweit eine
Regelung durch private Bechtsgeschifte nicht zu erwarten ist, sollen
zwecknifig gestaltete Grundstiicke im Wege der Bodenordnung nach dem
Vierten Teil des Bundesbaugesetzes gebildet werden.
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