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Der Bebauungsplan Langenhorn 46 ist auf Grund des Bundesbauge-
setzes -BBauG- vom 23, Juni 1960 (Bundesgesetzblatt I Seite 341)
entworfen worden. Er hat nach der Bekanntmachung vom 22. Septem-
ber 1969 (Amtlicher Anzeiger Seite 1203) éffentlich ausgelegen,
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Der nach § 1 der Verordnung iiber die Bauleitplanung nach dem
Bundesbaugesetz (3.DVO/BBauG) vom 24. Mai 1961 (Hamburgisches
Gesetz-~ und Verordnungsblatt Seite 173) als Flichennutzungsplan
fortgeltende Aufbauplan der Freien und Hansestadt Hamburg vom
16. Dezember 1960 (Hamburgisches Gesetz- und Verordnungsblatt
Seite 463) weist den Krohnstieg als Teilstrecke einer iberdrt-
lichen Verkehrsverbindung aus, die als AuBerer StraBSenring im
Norden die Stadtteile Niendorf, Langenhorn und Poppenbiittel ver-
binden soll. Im westlichen Plangebiet verlduft im Rereich des
Rodenkampweges ein Teilstiick der geplanten Autobahn-Osttangente.
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Der groBte Teil des Plangebiets ist bereits StraBenfliche. Die
 fiir den weiteren Ausbau des Krohnstieges erforderliichen Grund-
stiicksteile werden als Vorgidrten genutzt. Am Rodenkampweg und am
St.Jdiirgens Holz ist eingeschossige Wohnhausbebauung vorhgnden.

Durch den Bebauungsplan sollen die erforderlichen StraBenfl&chen
fiir eine Teilstrecke des AuBeren StraBenringes und einen Anschluf
zur Autobahn-Osttangente gesichert werden.,

Zur Verbesserung der Verkehrsverhdltnisse zwischen den nérdlichen
Stadtteilen des Staatsgebiets ist der Ausbau des LuBeren StraBen-
ringes als vierspurige StrafBe erforderlich. StraBenausweitungen
sind zur Aufnahme von Abbiegespuren und Haltebuchten bestimmt.

Um einen reibungslosen Verkehrsablauf an der Kreuzung Krohnstieg/
Langenhorner Chaussee zu erreichen, ist es notwendig, eine Eck-
abschrdgung zu vergriéfern. |



Die festgesetzten Strafenverkehrsfldchen im Bereich des Ro-
denkampweges sind erforderlich filir den sechsspurigen Ausbau
eines Teils der Autobahn-Osttangente, fiir Zu- und Abfahrten
der tieferliegenden Autobahn zum Krohnstieg und gur Herrich-
tung eines FuB~ und Radweges zwischen Krohnstieg und St.Jlir-
gens Holz. Die im Bebauungsplan Langenhorn 34 vom 11. Dezem-
ber 1968 (Hamburgisches Gesetz- und Verordnungsblatt Seite
273) ausgewiesenenStraBenverkehrsflichen reichen nach der
Umplanung nicht mehr aus. Der vorliegende Bebauungsplan

legt die darliber hinaus notwendigen Flichen fest.

v

Das Plangebiet umfaBt etwa 19 300 gqm Strafenflichen (davon
neu etwa 5 900 qm).

Bel der Verwirklichung des Plans miissen etwa 5 150 qgm neue
StraBenfldchen durch die Freie und Hansestadt Hamburg erwor-
ben werden. Diese Fléchen sind zum Teil bebaut. Beseitigt wer-
den milssen drel Geb3ude. Ein weiteres wird durch die StraBen-
begrenzungslinie unerheblich angeschnitten. Betroffen sind
vier Wohnungen.

Weitere Kosten werden durch den Ausbau der StraBen entstehen.
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Die Grundstiicke kOnnen nach den Vorschriften des Flinften Teils
des Bundesbaugesetzes enteignet werden. |



