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Grundlage und Verfahrensablauf

Grundlage des Bebauungsplans ist das Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung
vom 27. August 1997 (BGBL. 1997 | S. 2142, 1998 | S. 137), zuletzt gedndert am
23. Juli 2002 (BGBI. | S. 2850, 2852). In Erwsiterung der stadtebaulichen Festset-

‘zungen enthéit der Bebauungsplan bauordnungsrechtliche und naturschutzrechtliche

Festsetzungen.

Das Planverfahren wurde durch den Aufstellungsbeschiuss M 1/99 vom 15. Januar
1999 (Amtl. Anz. S. 185) eingeleitet. Von der nach § 3 Absatz 1 BauGB fUr die Bau-
leitplanung vorgesehenen 6ffentlichen Plandiskussion konnte abgesehen werden, da
die Unterrichtung und Erdrierung bereits zuvor in Form von diversen Informations-
veranstaltungen im Rahmen des wasser- und luftverkehrsrechtlichen Planfeststel-
!ungsverfah'rens in den Monaten September 1998 bis Méarz 1999 durchgefithrt wur-
de. Eine &ffentliche Informationsveranstaltung zur Anderung des Flachennutzungs-

plans, des Landschaftsprogramms einschiieflich Arten- und Biotopschutzprogramm

sowie zum Bebauungsplanverfahren und zwei 6ffentliche Auslegungen des Plans
haben nach den Bekanntmachungen vom 17. Februar 1999, 29. November 2000
und 13. Juli 2001 (Amtl. Anz. 1999 S. 449, 2000 S. 4073, 2001 S. 2496) stattgefun-
den.

Anlass der Planung

Durch den Bebauungsplan solien die planungsrechtiicheﬂ Voraussetzungen flr den
weiteren Ausbau der Flugzeugproduktion in Hamburg Finkenwerder geschaffen wer-
den. Stadtebauliche Zielsetzung ist die Schaffung von Produktionsflachen fur die
Luftfahrtindusirie, um die Produktion und Endlinienfertigung von Grofiraumfiugzeu-
gen in Hamburg zu ermoglichen.

Hierflr ist vorgesehen, einen Teilbereich (ca. 170 ha} der heutigen Watt- und Was-
serflachen des Mihlenberger Lochs aufzuspiien und einen Teil der gewonnenen
Landfidchen planungsrechtlich als Sondergebiet "Fiugzeugwerk” auszuweisen, um
dem auf der ehemaligen Nefihalbinsel vorhandenen Flz.igzeugwerk die bauliche Er-
weiterung nach Westen zu ermoglichen.

Die Aufstellung des Bebauungsplans ist erfordertich, weil mit dem Planfeststeliungs-
beschiuss zur Herrichtung von Flachen und zur Erweiterung des Sonderlandeplatzes
in kaenwerder vom 8. Mai 2000 (Amtl. Anz. S.-1609) nicht zuglelch die Bebauung
der Erweiterungsflachen zugelassen werden konnte.
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Planerische Rahmenbedingungen

Rechtliche Tatbestinde

Flachennutzungsplan

Der Fldchennutzungsplan fir die Freie und Hansestadt Hamburg in der Fassung der.
Neubekanntmachung vom 22. Oktober 1997 {HmbGVBI. S. 485) mit seiner vierzigs-
ten Anderung stellt fir den Geltungsbereich des Bebauungsplans gewerbliche Bau-
fischen dar. Die Grenze des Hafengebiets gem&R Hafenentwicklungsgesetz ist
nachrichtlich Gbernommen worden. '

Landschafisprogramm einschlieflich Arten- und Biotopschutzprogramm

Das Landschaftsschutzprogramm einschliefilich Arten- und Biotopschutzprogramm
fir die Freie und Hansestadt Hamburg vom 14. Juli 1997 (HmbGVBI. &. 363) mit
seiner zwolften Anderung stellt far den Geltungsbereich des Bebauungsplans im
{.andschaftsprogramm die Milieus Gewerbe/industrie und Hafen sowie Vordeichsfia-
che und naturnahe Landschaft dar. Im Arten- und Biotopschuthrogramm sind die
Biotopentwicklungsréaume Gewerbe/Industrie und Hafen (14a) und Auenbereich der
tidebeeinflussten Gewasser (1b) dargestellt. Dariber hinaus werden im Land-
schaftsprogramm und im Arten- und Biotopschutzprogramm die Grenzen des Land-
schaftsschutzgebiets dargestelit. |

Andere rechilich beachtliche Tatbestande

Bestehendes Flanungsrecht

Der Baust'ufenplan Finkenwerder in der Fassung seiner erneuten Feststeﬂuhg vom
14. Januar 1955 (Amil. Anz. S. 61) weist flr den vom Bebauungsplan Finkenwer-
der 37 {nordostliches Plangebiet) (iberplanten Bereich industriegebiet (reserviert fur
Hafenanlagen), Wasserflachen und Verkehrsflachen aus.

Erfordernis einer Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP)

Fir den Bebauungsplan ist eine UVP erforderlich. Dies wird durch die direkte Anwen-
dung der EG-UVP-Anderungsrichtlinie vom 3. M&rz 1997 in Verbindung mit der EG-
UVP-Richtlinie vom 27. Juni 1985 begriindet, nach der laut Anhang Il Nr. 10 a flr die
Anlage von Industriezonen eine UVP durchzufiihren ist. Das Erfordernis einer UVP
ergibt sich auRerdem aus Nummer 18.5 der Aniage 1 zu § 3 Absatz 1 sowie § 3 b
des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) vom 5. September
2001 (BGBL | S. 2351), zuletzt geéindert am 18. Juni 2002 (BGBI. I S. 1914, 1921).



Mit dem Vorhaben wird ca. 616.000 m* Uiberbaubare Flache fir ein gewerblich / in-
dustrielles Vorhaben in Anspruch genommen. Die Umweltvertraglichkeitsprifung er-
folgte geman § 17 UVPG nach den Vorschriften des Baugesetzbuchs.

Der Untersuchung zu den Umweltauswirkungen (UVU) liegen einzelne Fachbeitrage
zugrunde {siehe Nummer 4.1). Dabei handelt es sich im Wesentlichen um Larm-, Ge-

ruchs-, Luftschadstoff-, Klima-, Alilastenuntersuchungen sowie Untersuchungen zum

Grundwasser, zum Landschaftsbiid, ein Oberflachenentwésserungskonzept und die
Kartierung und Bestandsrecherche der Flora und Fauna. Die genannten Untersu-
“chungen haben bereits im Rahmen des vorausgegangenen wasser- und luftverkehrs-
rechtlichen Planfeststellungsverfahrens Verwendung gefunden. Von den oben ge-’
nannten Untersuchungen ist die Luftschadstoff- und Geruchsuntersuchung Uberarbei-
tet worden. Fiir das Bebauungsplanverfahren wurde eine erganzende larmtechnische
Untersuchung zur Festlegung der flachenbezogenen Schallleistungspegel (vgl. § 2
Nummer 3) erarbeitet. ' ' |

Im Rahmen der UVU wurden die Auswirkungen der Flacheninanspruchnahme auf
das Umfeid und die Flache selbst erfasst und bewertet. Dabei beschrénkt sich die
UVP im Bebauungsplanverfahren im Wesentlichen auf die ungenuizte, neu aufge-
spiitte Flache innerhalb der Grenzen des Bebauungsplangebiets. Die Auswirkungen
wurden fir jedes Schutzgut erarbeitet und die Wechselwirkungen dargestelit (§ 2
Absatz 2 UVPG). Die Inhalte der UVU orientieren sich an § 6 Absatz 3 und 4 UVPG,

Flachen fir den Luftverkehr

Die Flachen flur den Luftverkehr sind in einem luftverkehrsrechtlichen Planfeststel-
lungsbeschluss nach § 8 des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung vom 27. Marz
1999 (BGBI. | S. 551), zuletzt gedndert am 19. Juii 2002 (BGBI. | S. 2674, 2677),
festgelegt worden.

Bauschutzbereiche

Der Uberwiegende Teil des Plangebiets liegt im Bauschutzbereich des Flughafens
Fuhlsbittel und im beschrankien Bauschuizbereich des Sonderlandeplatzes Ham-
burg-Finkenwerder. Fiir bauliche Vorhaben gelten die einschrankenden Vorschriften
des Luftverkehrsgesetzes.

Hochwasserschutzanlage

Die Hochwasserschutzanlage ist nach § 55 des Hamburgischen Wassergesetzes
vom 20. Juni 1960 (HmbGVBL. Seite 335), zuletzt geéndert am 18. Juli 2001
(HmbGVBI. 8. 251, 256), festgestellt worden.



3.2

3.2.1

3.2.2

Altlasien

Nach dem Alflasthinweiskataster liegen am auflersten dstlichen Rand des Plange-
biets funf Altlastverdachtsflachen. Zwei der Flachen sind alte Splilfiachen, flr zwei
weitere besteht der Verdacht auf Ablagerungen von Kampfmitteln und die flnfte
Verdachtsflache wird durch die Nutzung der Flache als ziviler Flugplatz seit der
Nachkriegszeit begriindet. Alle finf Flachen betreffen den Bereich der bestehenden -
westiichen Hochwasserschutzanlage auf dem vorhandenen Gelande des Flugzeug-
werks tnd Gberlagern sich teilweise. .

Angaben zum Bestand

Nutzunqsbesténd

Die geplante E—aneite'rungsﬂéche des Werksgelandes (ca. 140 ha) und die geplante
Hochwasserschutzanlage befinden sich im tstlichen Teil der Wasserflache des Mah-
lenberger Lochs. Weiterhin ist im Plangebiet entlang der &stlichen Piangrenze eine
Vordeichfliche (Hochwasserschutzanlage) vorhanden.

Im weiteren Umfeld des Plangebiets befinden sich bewohnte Gebiete. Hier ist insbe-
sondere Nienstedten im Norden, Finkenwerder im Osten und Neuenfelde, Hassel-
werder, Liedenkummer und Im Rosengarten im Stdwesten zu nennen.

Naturhaushalt und Landschaftsbild

Die Flache des Plangebiets ist Teil des Mihlenberger Lochs. Sie liegt im tidebeein-
flussten StRwasserbereich der Elbe und ist geprégt durch ausgedehnte Schlickwat-
ten mit wenigen eingelagerten Flachwasserzonen. Das Landschaftsbild wird durch
die weite Gewasserlandschaft von Elbe und Miihienberger Loch mit der sich nach
Siiden anschlieBenden Kulturlandschaft der Stiderelbmarsch gepragt. Das Gebiet ist
okologisch sowie landschaftlich sehr hochwertig. Fur die Erweiterung der Betriebs-
flaichen des Flugzeugwerks wird eine Nettobetriebsflache von ca. 140 ha aufgespuit
und als Produktionsstandort fir ein Groraumflugzeug. hergerichtet. Insgesamt wer-
den ca. 170 ha Watt- und Wasserfléiche im Miihlenberger Loch aufgespilt. Die Situa-
fion des Naturhaushalts und des Landschaftsbildes vor der Aufspllung und den bau-
lichen Eingriffen in das Mihlenberger Loch wird ausfihrlich beschrieben in der Um-
weltvertraglichkeitsuntersuchung und im landschaftspflegerischen Begleitplan als
Bestandteile der Planfeststeliungsunterlagen zur Werkserweiterung fir die Herrich-
tung von Flachen und flr die Erweiterung des Sonderlandeplatzes in Hamburg Fin-
kenwerder (1998).

Beim Bestand hinsichtlich des Naturhaushalts und des Landschaftsbildes geht der

Bebauungsplan von der bereits erfolgten Aufspllung neuer Landfldchen im Mihien-

berger Loch als Voraussetzung fir die Errichtung von Fertigungs- bzw. Montagehal-
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fen aus. Die Aufsplilung der betroffenen Flachen im Mijhrlenberger Loch, die Errich-
tung von Gebauden und anderen Anlagen auf den neu geschaffenen Landflachen -

. sowie die Versiegelung von Fidchen erfolgen ohne Unterbrechung in einefn Zuge.

Dennoch sind als Grundlage fir den Bebauungspian formal verfahrensrechtlich bei
der Bestandsbeschreibung und -bewertung frisch aufgespllte, unversiegelte Sand- -
fiichen mit einer Gelandehdhe von 5 m ber NN (Normainull) anzunehmen.

Es ist davon auszugehen, dass die neu geschaffenen Landflachen vegetationslos
sind und eine Bodenbildung nicht stattgefunden hat. Aufgrund der Nahrstoffarmut
und der durch Wind verursachten Sandumiagerungen ist von einer sehr langsamen
Bodenbildung auszugehen. Die offenen Sandfléachen konnten zwar theoretisch ein

sehr hohes Entwicklungspotential hinsichtlich einer Besiedlung durch Pflanzen und

Tiere aufweisen, wegen der sehr zeitnahen Bebauung der aufgespiilten Flachen ist
jedoch nicht von einer derartigen Entwicklung der Aufschiittungsflachen auszuge-
hern.

Das Landschaftsbild innerhalb des Bebauungsplangebiets ist durch weite, ebene
Sandfldchen geprégt. Es sind Blickbezlige auf das Nordufer der Elbe und auf das
Mihlenberger Loch vorhanden. Das Fehlen von Hochbauten im Bebauungsplange-
biet erlaubt andererseits einen unemgeschrankfen Blick vom ndrdlichen Elbhang

- Giber das Bebauungsplangebiet in die Slderelomarsch mit seinen Obstbauflachen
bis hin zur sidlichen Geest mit den Harburger Bergen.

Umweltbericht

Vorbemerkung

Die Auswirkungen auf die Schutzgliter sind umfassend im vorausgegangenen was-

~ ser- und luftverkehrsrechtlichen Planfeststellungsverfahren berlicksichtigt worden, so

dass im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens die UVP lediglich fir die bereits auf-
geschiittete Erweiterungsflache im Rohzustand durchgeflinrt wird: Die UVP wird flr
das Bebauungsplangebiet durchgefiihrt.

Fiir einzelne Anlagen innerhalb des Plangebiets werden Genehmigungsverfahren
nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in der Fassung vom 14. Mai
1990 (BGBI. | S. 881), zuletzt gedndert am 29. Oktober 2001 (BGBI. | S. 2785, 2795),
mit UVP durchgefihrt. Mit Blick auf die Ubersichtlichkeit eines Umweltberichts sind
die Ergebnisse der einzelnen Gutachten zusammengefasst. Details sind den Fach-
gutachten zu entnehmen. Der UVP liegen folgende Gutachten und Steflungnahmen
zugrunde: '

- Gesamtumweltvertraglichkeitsuntersuchung | bis 1il; BFUB vom 16.10.1998

—  Materialbande zur UVU:

Grundwasser; Blro Prof. Stolpe vom 03.09.1998
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- Klima; Blro Dr.-Ing. Lohmeyer vom August 1988
—  Aquatische Lebensgemeinschaften und Fischereiwirtschaftliche Auswirkun-
gen; BFH, Kohla vom September 1998
- Landschaftsbild; Moller Tradowsky vom September 1998
~  Hydronumerische Modelluntersuchungen; Bundesanstalt flir Wasserbau
vom Juii 1998
- Schalltechnische Untersuchung; Miller-BBM vom 17.09.1998
- Emissions- und immissionsprognose; AvioPlan vom 09.10.1998
—  Schalltechnische Untersuchung; Milier-BBM vom 31.03.1999 und 27.10.2000
- Zusatzberechnung zur Emissions- und Immissionsprognose - Gesamtbelas-.
tung; AvioPlan vom 08.11.2000
- Erlauterungsbericht zur Emissions- und Immissionsprognose; AvioPlan vom
. 01.11.2000 _ _
~  Zusatzberechnung zur Emissions- und Immissionsprognose - Emissions- und
immissionsprognose zum Genehmigungsverfahren nach BImSchG ~ Stand-
laufeinrichtung; AvioPlan vom 01.11.2000

~  Zusatzberechnung zur Emissions- und Immissionsprognose - Emissions- und

Immissionsprognose zum Genehmigungsverfahren nach BimSchG - Heizkraft-
werk; AvioPlan vom 02.11.2000

~  Zusatzberechnung zur Emissions- und Immissionsprognose - Emissions- und
Immissionsprognose zum Genehmigungsverfahren nach BImSchG - Lackier-
hallen; AvioPlan vom 08.11.2000

—  QGutachterliche Stellungnahme zu neuen Lacksystemen vom 09.11.2000

- Guiachterliche Stellungnahme zur Abgrenzung der immissionswirksamen fla-
chenbezogenen Schallleistungspegel (IFSP) vom 04.07.2001.

Standortfrage

Die Flache wird als Erweiterungsfidche in unmittelbarer Nachbarschaft zu einer be-

reits vorhandenen Werksflache eines Flugzeugwerks neu geschaffen. Die Flache

wird eigens zu diesem Zweck in der Wasserflache des Milhienberger Lochs aufge-
splilt. Eine zusammenhdngende Flache der bendtigten Grofenordnung von ca.
140 ha war im Umfeld des vorhandenen Werks nach einer Standortrecherche nicht
realisierbar. Die Entscheidung fir den Standort ist im Rahmen des Planfeststellungs-
verfahrens bereits erfolgt und wurde anhand der Kriterien Flachenbedarf, Nutzung
vorhandener Infrastruktureinrichtungen, potentieller baulicher Eingriff in den Natur-
haushalt sowie Investitions- und Erschiieungsaufwand getroffen. Durch die im Muh-
lenberger Loch zusatzlich notwendigen Hochwasserschutzanlagen werden insgesamt
ca. 170 ha des Mihlenberger Lochs in Anspruch genommen. '
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Schutzgut Wasser

Aufhohung und Flachenverbrauch

in dem bisherigen Landschaftsschutzgebiet Milhlenberger Loch werden ca. 170 ha
hochwassersicheres Land durch Aufspﬂlung neu geschaffen. Die Auswirkungen der
Aufhdhung auf das Grundwasser, den Hochwasserschutz, Tier- und Pflanzenwelt
und den Wasserkdrper der Elbe sind im Rahmen des wasserrechtlichen Planfeststel-
lungsverfahrens geprift worden.

Oberflachenentwasserung

Die Flache des Plangebiets wird Uber einen Randgraben und das neu zu bauende
Sial- und Pumpwerk entwédssert. Sie wird fast vollstandig ve{si'egelt und untergliedert
in Bereiche mit unbelastetem und belastetem Oberflachenwasser. Erfasst werden
Regenwasser, Spitzenwelleniiberschlag bei Sturmflut und Léschwasser bei einem.
Notiall. Bei Auftreten von Loschwasser verschlieBen Schieber den Zugang zur Vorflut
und das Pumpwerk wird deaktiviert. Die Entsorgung erfolgt in Abhéngigkeit von der
Belastung. | v

Oberflachenwasser von unbelasteten Flachen (Dachflachen, Rollwege, unbefestigte
Flachen und Abstelipositionen) wird {iber das Graben- und Sielsystem in die Elbe
entwassert. Die Deichentwésserung erfolgt Uber den Randgraben. Das Oberflachen-
wasser belasteter Flichen (Betankungsflachen der Flugzeuge, Eichflachen der Be-
tankung, Standlaufeinrichtung) wird Gber Leichtstoffabscheider vorgereinigt und dem -
Graben- und Sie!systém zugefuhrt. Die auf der Enteisungs- und Reinigungsflache an-
fallenden belasteten Oberflachenwasser werden gesondert abgeleitet und der zentra-
len Abwasserreinigungsaniage zugeleitet. Unbelastetes Oberflachenwasser aus
Grinftachen wird Versickeru‘ngseinrichtungen {wie Becken, Mulden, Rohren, Schach-
ten) zugefiihirt. Sonstiges unbelastetes Wasser wird in die Elbe eingeieitet. '

Eine Kennzeichnung der vorgesehenen Oberflachenentwdsserung in der Planzeich-
nung erfolgt nicht, da die Planung hierfiir noch nicht abgeschlossen ist. Der genaue
Umfang und die Lage der Oberflacheneniwésserung ist abhéngig von der endgilti-
gen Groéfle und Gebaudestellung der geplanten Hochbauten sowie dem Versiege-
lungsgrad der Werksflachen. Die Oberflachenentwésserung kann daher erst in einem
spateren Verfahren festgelegt werden. |

Schutzqut Tiere und Pflanzen

Das Plangebiet ist in seiner heutigen Form als- SuRwasserwatt hochgradig schit-
zenswert, da hier mehrere ~ teilweise weltweit nur hier vorkommende ~ Arten siedeln,
die unter Schutz stehen (RAMSAR-Konvention, EG-Vogelschutzgebiet, Flora-Fauna-
Habitat-Gebiet, Landschaﬁsschutzgebiet). Dariiber hinaus hat das SiRwasserwatt
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weltweit Bedeutung fir den Vogelzug. Das Muhlenberger Loch ist Rastgebiet fir
mehrere Vogelarten. Hier sind wegen ihrer PopulationsgréRe insbesondere die Lof-
felente, Krickente, Trauerseeschwalbe und Zwergmowe zu nennen. Weiterhin ist der
Lebensraum Sifwasserwatt der Elbe fir den weltweit nur hier vorkommenden
Schierlings-Wasserfenchel bedeutend. Fir mehrere Fischarten ist die Wattflache des
Mihlenberger Lochs Aufzuchtbereich fir Jungfische und Riickzugsgebiet sowie Sau-
erstoffbildungsstétte in sauerstoffarmen Monaten. Weiterhin ist das Mihlenberger
Loch geken-nzeichhet durch eine hohe Wertigkeit des Zooplanktons (Arteninventar

und individuendichte) und liefert in bedeutendem Umfang die Nahrungsgrundlage fir

andere Arten. Eingriff und Ausgleich werden auflerhalb des Plangebiets im Rahmen
des wasserrechtlichen Planfeststellungsverfahrens geregelt.

Zur Schaffung neuer Lebensraume in dem inerwiegendnaturfeindlichen Sonderge-

biet flr ein Flugzeugwerk werden am Nordrand des Piangebiets eine Baumreihe,
Strauch- und Unterpflanzungen festgesetzt (siehe Nummer 5.6).

Schutzdu‘{ Boden

Die Auswirkungen auf die Watt- und Unterwasserbéden durch Ubersandung infolge
der Aufsplilung einer neuen Landfidche werden im Rahmen des wasserrechtlichen
Planfeststellungsverfahrens beriicksichtigt und spielen im Rahmen des Bebauungs-
planverfahrens keine Rolle. Hier ist die Ausgangsiage eine neu aufgespiite Landfl&-
che, auf der wegen der kurzen Ruhephase zur Setzung mit anschliefRender Uberbau-
ung und Voliversiegetung keine Bodenbildungsprozesse stattfinden konnen.

Altlasten

In Nummer 3.1.3 sind die flr das Plangebiet bekannten Hinweise aus dem Fachin-
formationssystem aufgezeigt. Im Nachfolgenden werden sie naher dargestellt.

Die beiden Spiilflichen wurden mit Baggergut aufgesplilt und bestehen {iberwiegend
aus Sand. Die nérdliche Flache wurde zwischen 1937 und 1940 mit Materialien aus
den vorgelagerten Elbgebieten aufgehéht. Die sidliche Splilflache wurde 1962 zur

Abdeichung der Siiderelbe angelegt. Mit Ausnahme des Bereichs des ehemaligenl

Beckens fiir Wasserflugzeuge wird die gesamte oben genannte Fléche von den Spiil-

flachen erfasst. Die Spiilfelchistorie steht der geplanten Sondergebietsausweisung

bzw. der -nachrich‘iEic_h‘en Ubernahme der Flachen aus dem Planfeststellungsbe-
schiuss zur Flugbetriebsflache nicht entgegen.

Die beiden Fldchen mit Verdacht auf Kampfmittel fallen mit der nérdiichen Spiiflache
weitestgehend zusammen. Der Altlastverdacht beruht auf der Nutzung der Flachen
als militarischer Flugplatz, Panzerlibungsplatz und Werkstétien fur Militarfahrzeuge
wahrend der britischen Besatzungszeit.
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Es ist zu priifen, ob in der Vergangenheit im Rahmen der Errichtung der Hochwas-
serschutzanlage bereits Kampfmittelsondierungen durchgefliihrt wurden. Sollte dies
der Fall sein, hatten diese Verdachtsflachen keine Auswirkungen auf die Nutzungs-
ausweisungen. Ansonsten sind vor den Bauarbeiten Kampfmittelsondierungen durch
die zustandige Dienststelle der Innenbehorde durchzufihren.

Die finfte Alttastverdachtsflache betrifft die gesamte bestehende Werksflache und ist
durch die Nutzung des Gebiets als ziviler Flugplatz begriindet. Es kénnen Bodenbe-
lastungen im Zusammenhang mit dem Flugplatzbetrieb auftreten. Dieser Verdacht
auf Bodenbelastungen steht den Festsetzungen des Bebauungsplans nicht enige-
gen. : :

im Bereich der Erweiterungsflachen im Mihlenberger Loch sind nach dem Altlasthin-
weiskataster keine Verdachtsfldchen ausgewiesen. Im Zusammenhang mit der Nut-
zungsgeschichte sind Altablagerungen hier nicht auszuschliefen. Da das Gebiet am

' Ende des Zweiten Weltkriegs stark bombardiert wurde, ist im Bereich der Wasserfla-

chen der Eintrag von Bombenblindgangern sehr wahrscheinlich. Des Weiteren gibt es
Hinweise auf Schiffs- und Fiugzeugwracks mit denen Verunreinigungen verbunden
sein kénnen. Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens wurden fir diesen Bereich
Kampfmittelsondierungen durchgefihrt. Fiir den Geltungsbereich des Bebauungs-
p%aris wird davon ausgegangen, dass die neu geschaffene Flache mit unbelastetem
Bodenmaterial aufgehdht wurde. '

Aligemein gilt fir das Plangebiet, dass Bodenverunreinigungen nach den abfalirecht-
lichen Bestimmungen zu entsorgen sind. ‘

Schutzaut Luft

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die im Erweiterungsgebiet entste-
henden Emissionen der Standlaufeinrichtung, der Lackierhallen, des Heizkraftwerks,
der Flugzeuge im Rahmen des Flugbetriebs sowie die Emissionen des Gewerbebe-
triebs im allgemeinen {bspw. Bewegung von Fahrzeugen, Schleppfahrzeugen, nicht
nach BImSchG genehmigungsbedirftige Anlagenteile) zu berlcksichtigen.

Um eine moglichst realistische Einschétzung der zu erwartenden Luftschadstoff-, Ge-
ruchs- und Larmbelastung vornehmen zu kénnen, wurden Berechnungen flr unter-
schiedliche Szenarien und Varianten durchgefiihrt und entsprechend den jewells an-

| zuwendenden Beurteilungskriterien ausgewertet.

Als Fall mit der hchsten anzunehmenden Belastung wird nachiolgend die sogenann-
te ,heavy“-Variante dargestellt,- bei der die Teile fir die Produktion per Flugzeug
transportiert werdén, so dass eine groRere Anzahl von Flugbewegungen in die Be-
trachtungen eingeht als bei der light*-Variante, bei der die Transporte zu einem gro-
Ren Teil per Schiff erfolgen. ' '

Die Beurteilung erfolgt flir die Immissionssituation.
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Lufischadstofie

Fur die Beurteilung der Belastung mit den fiir das Gesamtvorhaben relevanten Luft-
schadstoffen (siehe unter Gesamtbelastung) wurden Ausbreitungsberechnungen auf
Basis der unterschiedlichen, real zu erwartenden Betriebszusténde der emittierenden
Anlagenteile jeweils so durchgefihrt, dass die extrem diskontinuierlichen Emissions-
verlédufe bei der Produktion von Flugzeugen weitgehend berlicksichtigt sind.

 Dabei wurden die zeitlichen und quantitativen Komponenten der unterschiedlichen

Emissionen quellenmaRig erfasst und in ausgewahite Modelirechnungsvarianten ein-
gespeist, um die zu erwartenden Langzeit- und Kurzzeitbelastungen verlasslich prog-
nostizieren zu kdnnen.

Vorbelastung

Der Raum ist durch das bestehende Flugzeugwerk, eine Flugbetriebsflache, eine
Durchgangsstralte sowie weitere gewerbliche Nutzungen in Finkenwerder, Francop
und Neuenfelde vorbelastet. |

Im Plangebiet und in dessen Umfeld wurden bzw. werden {iber das Hamburger Luft-
messnetz Daten (ber die Parameter Kohlenmonoxid (CO), Stickstoffdioxid (NO3),
Schwefeidioxid (SO,), Schwebstaub, Benzol und Kohlenwasserstoffe erhoben.

Die Vorbelastung ist gemessen an den vergleichsweise niedrigen Grenzwerten der
Europdischen Union, die nach gegenwartigem Stand in eine novellierte Erste Alige-
meine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische An-
leitung zur Reinhaltung der Luft - TA Luft) iibernommen werden, weitgehend unauffal-
lig. Lediglich der bis 2005 zu erreichende Grenzwert fir den Tagesmittelwert der Par-
tikel kleiner 10 um (PM1o) wird heute annahernd erreicht oder sogar Giberschritten.

Die Vorbelastung mit den Luftschadstotfen Toluol, Xylole und Ethylglycolacetat durch

die auf dem vorhandenen Werksgeldnde betriebenen Anlagenteile wurde entspre-
chend der vorgenannten Vorgehensweise rechnerisch ermittelt.

Gesamibelastung

Die Einschatzung der Gesamtbelastung wurde fir die Parameter CO, NOy (bertck-
sichtigt als NO, ), 'SOQ, Schwebstaub (bérﬁcksichtigt als Partikel - PMg), Toluol, Xylo-
le und Ethylglycolacetat durchgeﬁ}hd. Die Gesamtbelasiung ist die Summe aus der
Vorbelastung und der Zusatzbelastung (aus allen Anlagenteilen der Neuplanung).

Fir die Gesamtbelastung (Jahresmittelwerte) sind bei den Parametern CO, NOg, SO;
und Partikel (PMy) keine Uberschreitungen der Jahresmittelwerte der niedrigen
Grenzwerte der EU (EU-Tochterrichtlinie) bzw. der TA Luft-Novelle (Stand Dezember
2001) zu erwarten. Diese Regelwerke weisen fur Toluol und Xylole keine Werlte aus. .
Hierfir werden deshalb Beurteilungswerte des Landerausschusses flir Immissions-
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schutz herangezogen, wobel die ermittelten Immissionskonzentrationen maximal ein
Zehntel dieser Werte -erreichen. Fir Ethylglycolacetat existiert bisher kein Beurtei-
tungswert. In der Diskussion ist eine ahnliche Gréfenordnung wie fur die Beurteilung
von Toluol und Xylolen. Die berechnete Gesamtbelastung fir Ethylglycolacetat ist der
von Toluol vergleichbar und wird damit den derzeit diskutierten Wert ebenfalis sehr
deutlich unterschreiten. '

| Hinsichtlich der héchsten Einzelwerte (Spitzenbelastung) kénnten lediglich beim Pa-

rameter Partikel (PM.y) Uberschreitungen des Grenzwertes auftreten.” Maflgeblich

hierfir ist allerdings die Vorbelastung.

Der EU-Grenzwert (Jahresmittel) fiir Partikel (PMsg) soll ab 2010 auf dann nur noch
20 ug/m® absinken, allerdings ist hier ein Revisionsvorbehalt gegeben. Nach gegen-
wiértiger Kenntnis ist nicht absehbar, ob dieser Wert dann einhaltbar ware. Die fur das
'Piangebiet ermittelte Zusatzbelastung bei den Partikein liegt aber nur bei 0,3 % bis

2,1 % der heutigen Vdrbelastung.

Auflagen und, technische Details werden im Rahmen des Genehmagungsverfahrens
nach BimSchG geregeli

Geruch

Geruchsbelastungen entstehen im Piangebiet hauptséchiich durch vier neue Lackier-
hallen, die Standlaufeinrichtung sowie. Flugbetrieb einschliefilich Roll-/ Bremsversu-
che, Triebwerks-Standldufe und Kompasskompensationen am Boden. Beri}Cksichtigt
werden dariber hinaus auch Geruchsemissionen durch den Flugbetrieb auf dem
Sonderlandepiatz Hamburg -Finkenwerder.

Es werden die Szenarien ,hintereinander’ (die Lackierprozesse finden weitgehend
zeitlich aufeinander folgend statt) und ,parallel” (die Léackierprozesse finden weitge-
hend zeitgleich statt) unterschieden. Bei diesen Szenarien ergibt sich die hochste an-
zunehmende Belastung fir die Variante ,hintereinander®. Da die aus dem Flugbetrieb
resultierenden Geruchs-Emissionen teilweise auch fir die Werkserweiterungsfléche
von Bedeutung sind, wird im Folgenden das Szenario ,heavy, hintereinander” darge-
stellt, das die hbchsten Geruchsbelastungen ergibt.

Die Geruchsimmissionen sind im Wesentlichen auf Losemittelemissionen . aus den
Lackierhallen sowie Verbrennungsprozesse in den Triebwerken der Flugzeuge zu-
riickzuflhren.

Ermittelt wurde die Gesamtbe§astung (iber eine Kombination aus Erhebung der be-
reits bekannten Emissionskomponenten in der Produktion des Werks bzw. in den
Triebwerksabgasen der Flugzeluge, olfaktometrischen (geruchsbezogenen) Messun-
gen und Ausbreitungsrechnungen mit einem Rechenmodell, welches das zeitliche
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Emissionsverhalten, die Betriebsdauer sowie die Gleichzeitigkeit der Emissionen aller
Quelien weitestgehend erfassen und verarbeiten kann.

Vorbelastung

Vorbelastungen ergeben sich hauptséchli‘ch aus den Lackierhallen und der Stand-

Jaufeinrichtung auf dem bereits vorhandenen Werksgeldnde und der vorhandenen
Flugbetriebsfléche einschlieRlich der Ausweitung auf den Sonderlandeplatz Ham-.
burg-Finkenwerder sowie im geringeren AusmaR aus einem Tanklager am Petro-
leumhafen.

Diese Anteile werden in der Gesamtbelastung bertlicksichtigt.

Gesamtbelastung

Zur Beurteilung werden die gebietsbezogenen Immissionswerte der Geruchsimmissi-
onsrichilinie (GIRL) herangezogen.

Uberschreitungen des Immissionswerts fiir Gewerbe- /industnegebsete sind auf efwa
der Hilfte des Erweiterungsgeléndes sowie auf einem Grofiteil des bereits vorhande-
nen Werksgeldndes prognostiziert. ' |

" Im Umfeld des Plangebiets sind Uberschreitungen auch auferhalb des Werksgeién—

des im Nahbereich der Werkseinfahrt (Tor Ost) festzustellen. Sowoh! geringflgige
Uberschreitungen des Immissionswerts flir Gewerbe-/industriegebiete als auch Uber-
schreitungen des Immissionswerts fir Wohn-/Mischgebiete wurden in den sudlich
des bestehenden Werksgelandes liegenden Gewerbe- bzw, Wohngebieten ermittelt.

Diese Belastungen ergeben sich jedoch hauptsachlich durch die Anlagenteile auf
dem bereits vorhandenen Werksgelande und durch die vorhandene Flugbetriebsfla-
che einschiieftlich der Ausweitung auf den Sonderlandeplatz Hamburg-Finkenwerder.

Fur die vorgenannten Gebiete im Nahbereich der Werkseinfahrt {Tor Ost) ergibt eine
nachtraglich erstelite Prognose fiir ein zukiinftiges Szenario, mit dem die Situation ab
2003 auf der Grundlage des Einsatzes neuer, I6semittelreduzierter Lacksysteme in
den Lackiereinrichtungen des vorhandenen und des geplanten Werks dargestelit
wird, dass hier keine Uberschreitungen der Immissionswerte zu erwarten sind.
Gleiches gilt fiir die Zeit bis 2003, weil bis dahin die geplante A 380-Produktion sowie
die damit verbundene deutlich erhthte Anzahl der Flugbewegungen noch nicht gege-
ben sein wird. ‘

LArm

Flr den Bebauungsplan wurde ergénzend zu den bereits genannten Untersuchungen
eine schalltechnische Uniersuchung zur Festsetzung von flachenbezogenen Schall-
leistungspegeln d'urch'gefijhrt. Die Berechnungen erfolgten nach der DIN 18005
(Schallschutz im Stadtebau).
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Die Beurteiung der Larmsituation erfolgt {iber die gangigen Regelwerke, und zwar
Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA-Larm) vom 26. August 1998
(Gemeinsames Ministerialblatt S. 503) fir den Gewerbelarm, Verkehrslarmschutz-
verordnung (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036} fir den Verkehrslarm
sowie DIN 18005 (Schallschutz im Stédtebéu) fiir weitere Larmarten. Dargestellt wird
die Immissionssituation.

Vorbelastung :
in die Ermittlung der Vorbelastung sind die Gewerbegebiete auf der Rischhalbinsel,

dstlich NeR-Hauptdeich, das bestehende Flugzeugwerksgel&nde einschlieBlich der
Fiugbetriebsflache und der Verkehrslarm eingegangen. Enthalten sind die Uberﬂi)ge
aus dem Flugbetrieb Hamburg-Fuhlsbittel und der Schiffsverkehr.

Die Berlicksichtigung der Vorbelastung durch die Gewerbegebiete auf der
Rischhalbinsel erfolgt auf der Grundlage der Geréuschsituation wie sie als
Anhaltswerte in der DIN 18005 mit einem Wert flr die Tageszeli von 60 dB(A) und fir
die Nachtzeit von 45 dB(A) genannt sind.

Hinsichtlich der Larmbelastung des Gewerbegebiets ostlich Nef3- Hauptdeich im Gel-
tungsbereich des Bebauungsplans Finkenwerder 35, wird von dem in diesem Bebau-
ungsplan festgesetzten immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspe-
gel ausgegangen. Da im Bebauungsplan Finkenwerder 35 nur Tageswerte festge-
setzt sind, erfolgt die Festlegung des Nachtwertes mit einem um 15 dB(A) geringeren
flachenbezogenen Schallleistungspege! als tagsiiber.

Die Ermitiilung der Vorbelastung fir das bestehende Flugzeugwerksgeléande erfolgt
anhand der Nutzung durch flinf flichenbezogene Schallleistungspegel, die fir die
Produktionsfliachen im. Durchschnitt Werte von 60 dB(A) flir die Tageszeit und
45 dB(A)’ fur die Nachtzeit und fiir die Fidche der Standlaufeinrichtung Werte von
100 dB(A) fiir die Tageszeit sowie 85 dB(A) flir die Nachtzeit berlicksichtigen.

Bei der Berlicksichtigung des Straflenverkehrslarms ergeben sich nordlich der Elbe
Schallemissionspegel zwischen ca. 81 dB(A) und ca. 66 dB(A) am Tage und zwi-
schen 52 dB(A) und 57 dB(A) wahrend der Nachtzeit. Stidlich der Elbe betragen die
Schallemissionspegel zwischen 61,5 dB(A) und ca. 66 dB(A) am Tage und zwischen
ca. 55 dB(A) und ca. 56 dB(A)} in der Nacht.

Fir-den Schiffsverkehr wird von einem Schallleistungspegel von 78,9 dB(A), fir die
Fahre von einem Wert von 79 dB(A) bzw. 69 dB(A) ausgegangen. (Siehe hierzu:

UVU, DA Erweiterung, Band 9, Kapitel 15, S. 271/585 ff.)

Das Umfeld des Plangebiets ist — wie zuvor dargestellt — bereits heute verlarmt.

Zu dem im Folgenden verwendeten Begriff .Gesamtbelastung” ist anzumerken, dass
diese Gesamtbelastung lediglich eine grobe Orientierung darstellt, da die
unterschiedlichen Lirmemittenten in unierschiedlichen Regelwerken jeweils einer
gesonderten Beurteilung unterzogen werden.
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Die Vorbelastung - als Gesamibelastung aus Flugverkehr, Flugbetrieb am Boden,
Standlaufeinrichtung, Industrie und gewerblichen Anlagen auflerhalb und innerhalb
des Betriebsgelandes sowie des Verkehrs aullerhalb des Betriebsgelandes — ergibt
tagsiiber Uberschreitungen insbesondere in Othmarschen (Holztwiete; 56 dB(A)), in
Finkenwerder an der Stralle NeRdeich (53 dB(A) bzw. 60 dB(A)), am Hein-Sal-Weg
(49 dB(A)), und der StralRe Rundtorn mit 52 dB(A). Nachts sind Uberschreitungen der
Grenzwerte im Bereich der Elbchaussee (46/47 dB(A)) und ebenfalls in Finkenwerder
am NeRdeich (53 dB(A) bzw. 60 dB(A)), Hein-Sal-Weg (49 dB(A)) und der Stralie
Rundtérn (37 dB(A)) festzustellen. Als dominante Einzelschallquelle fritt hier im We-
sentlichen der Verkehrslarm in den Vordergrund. Bis auf die StraBe Rundtérn ist die
dargestelite Vorbelastung nahezu identisch mit der Vorbelastung, die nur durch den
Verkehr hervorgerufen wird. (Siehe hierzu: UVU, DA Erweiterung, Band 9, Kapitel 15,
Tab. 6.7.5,8. 277/585.) :

Vorbelastung und Prognosebelastung

Hierunter ist zu verstehen die Addition der ,Vorbelastung Bestand” sowie der ,Zu-
satzbelastung"”, die aus dem Bebauungsplan Finkenwerder 37 resultiert.

Diese Betrachtung fiihrt an einigen fiir die Beurteilung herangezogenen Immissions-
orten zu einer Erhéhu‘ngder Larmwerte (Holztwiete, Mihlenberg, Slilberg und
Seehdfring}, gleichwohl werden die entsprechenden EmmissionsrichtWerte der
DIN 18005 nicht {berschritten. In den Fallen, wo an fir die Beurteilung
herangezogenen Immissionsorten Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden
(NeRdeich, tags und nachts sowie Rundtérn, tags) sind diese Uberschreitungen auf
die Vorbelastung und hier (berwiegend auf den Verkehr zurtckzufithren; sie liegen
somit nicht im MaRinahmenbereich des Bebauungsplans.

Hingegen ist fur die Werkserweiterung die Festsetzung von immissionswirksamen fla-
chenbezogenen Schallleistungspegein (IFSP) auf den finf Teilflachen erforderlich,
um bei dem Zusammenwirken aller Teilflachen das Einhalten der Immissionsrichtwer-
te der TA-Larm (Allgemeines Wohngebiet tags 55 dB(A), nachts 40 dB(A) und Reines
Wohngebiet tags 50 dB(A), nachts 35 dB(A)) in der Nachbarschaft zu erreichen (sie-
he § 2 Nummer 3 sowie Buchstabenzuordnung in der Planzeichnung). Hierbei wer-
den alle Larmquellen auf der Erweiterungsflache einschliellich- der Bewegungen der
Flugzeuge aus eigenem  Antrieb beriicksichtigt. Die ~nach Bundes-
Immissionsschutzgesetz genehmigungspflichtigen Anlagen wie insbesondere die
Standlaufeinrichtung aber auch das Heizkraftwerk werden in dem entsprechenden
Verfahren geregelt, gehen hier jedoch in die Gesamtldrmbetrachtung mit ein und sind
daher nicht mit gesonderten IFSP belegt. Bei den nicht mit IFSP belegten Sonderge-
bietsflichen handelt es sich um die Standlaufeinrichtung im Siiden sowie das Heiz-
kraftwerk im Osten des Plangebiets.

Bei den IFSP wurde ausschliellich das AbstandsmaR und das Mah fir die Luftab-
sorption beriicksichtigt. Jede Anlage ist durch geeignete technische und/oder organi-
satorische Mafinahmen zu optimieren. Von den.Vorgaben kann abgewichen werden,
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sofern der Nachweis erbracht wird, dass der Anspruch der angrenzenden Gebiete mit
empfindlichen Nutzungen auf die Einhaltung der Immissionsrichtwerte erflillt wird
{siehe § 2 Nummer 3).

Bei Einhalten der festgesetzten Schallleistungspegel im Erweiterungsgebiet werden
die fiir Wohnen mafigeblichen Immissionsrichtwerte der TA Larm (siehe oben) in
Hasselwerder, Neuenfelde, Am Rosengarten, Finkenwerder und am nordlichen Elb-
rand von Blankenese bis Othmarschen eingehalten. Die Kontrolle erfolgt im Rahmen
der Uberwachung des Betriebs.

Schutzgut Kima

Der Hamburger Raum zahlt zum atlantischen Klimabereich mit warm-gematigten
Westwinddriften, ganzjdhrigem Niederschlag und einem deutlichen Tagesgang der

- Lufttemperatur. Das lokale Klima in der Marsch im Vergleich zur Geest ist durch die

temperaturausgleichenden Wasserflachen geprégt und weist geringere Frostwahr-
scheinlichkeiten auf, die den Obstanbau in der Region beglnstigen. Dem wirken ver-
siegelte und bebaute Bereiche generell entgegen.

Durch die Neuaufschiittung einer Landfldche wird es zu Anderungen der lokalklimati-
schen Verhaltnisse kommen. Fur das Frihjahr zeigen Simulationsberechnun.geh far
den derzeitigen Zustand vor Sonnenaufgang thermisch induzierte Winde, die in den
Bereichen mit Obstanbau zur Ausbildung von Bodenfrost fiihren, wahrend in Was-
sergebieten oder bebauten Bereichen kein Frost vorherrschi. An diesen Verhaltnis-
sen dndert sich durch die geplante Aufsplilung einer Landflache nichts grundsétzlich.
iIm Winter wird die zusatzliche massive Bebauung auf dem Gelénde der Luftwerft die
Windgeschwindigkeiten reduzieren, da die Wirkung der Wasserflachen als Luftleit-
bahn eingeschrénkt wird. Diese Veranderungen bleiben weitgehend auf die Bereiche
der Wasserflichen beschrankt. Nachstgelegene empfindliche Nutzungen — Wohnbe-

" bauung und Obstanbau — werden von den Geschwindigkeitsénderungen nicht betrof-

fen. Erhohte Abkiihiungen oder erhhte Nebelbildungen innerhalb nahegelegener
Wohngebiete oder in Obstanbaufiachen sind auch in den ibrigen Jahreszeiten nicht
zu erwarten. Im Sommer sind leichte, kaum merkliche Verénderungen des Windfel-
des in Finkenwerder wahrscheinlich. Bei Inversionswetteriagen ist das Abflhren der
Luft nur unwesentlich eingeschrankt. Entscheidende Wechsel in der Windrichtung
durch eine Erhthung der Rauhigkeit infolge der Bebauung auf dem Gelénde der
Luftwerft sind nicht zu erwarten.

Schutzqut  andschaft

Das grofrdumige Umfeld des Plangebiets .ist gepragt durch weite Sichtbeziige.
Landschaftselemente wie Wasserflachen mit Inseln, Marschgebiet mit den Dorfern
Francop, Neuenfelde und Finkenwerder sowie Obstanbaugebiete, besiedelte Geest-
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kante mit Parkanlagen, urbane Strukturen und Industriegebiete pragen das Biid und
wechseln sich ab.

Die Ausweitung der industriell/gewerblich genutzten Fidchen in diesem Raum werden
sich einerseits wegen ihrer Groke mit ca. 170 ha und andererseits der Gebaudeho-
hen von 49 m bis 54 m Uber NN nachteilig fir den Raum auswirken. Sichtbezlge von
Norden nach Stiden und umgekehrt werden deutlich eingeschrénkt und durch eine in
die Landschaft nur schwer integrierbare Baustruktur mit sehr hoher Dichte ersetzt.

MinderungsmaRnahmen
Zur Minderung der Beeintrachtigung des Landschaftsbildes erfolgt am Nordrand des

‘Plangebiets die Festsetzung einer Flache zum Anpflanzen von B&umen und Strau-

chern (vgl. § 2 Nummer 4, Nummer 5.7). Die sorgsame Einbindung der massiven
Baumasse in den Landschaftsraum ist in diesem Plangebiet von besonderer Bedeu-
tung. Aus diesem Grund sollen nachgeordnete Planungsebenen auf eine sorgféltige
Gestaltung der Gebisude Wert legen. Daher wurde fiir die zu errichtenden Hallen ein
Gestaltungswettbewerb durchgefiihrt.

Schutzgut Kultur- und Sachguter

Derzeit sind im Plangebiet und in dessen unmittelbarem Umfeld keine Kultur- und
Sachgliter bekannt, die durch die Planung direkt nachteilig betroffen sind.

Im weiteren Umfeld der Planung liegen in der Achse der kiinftig veriangerten Start-
und Landebahn im Nordosten das Jenisch-Haus, im Siidwesten die Neuenfelder Kir-
che. Die Neuenfelder Kirche ist ein herausragendes Baudenkmal und beherbergt ei-
ne aufert wertvolle Orgel des aus Neuenfelde stammenden Orgelbauers Arp
Schnitiger. Das Jenisch-Haus im gleichnamigen Park in Othmarschen ist das Land-

" haus des damaligen Bausenators Johann Martin Jenisch, das ebenfalls unter Denk-

malschutz steht und ein besonderes Beispiel Hamburgischer Kulturgeschichte dar-
stelit. Nach den bisherigen Erkenntnissen wird davon ausgegangen, dass durch die
Aniagenerweiterung des Flugzeugwerks keine Schadigungen fur die oben genannten
Kultur- und Sachguter resultieren.

Schutzgut Mensch

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch sind groRtenteils bereits in allen zuvor
beschriebenen Schutzgiitern erfasst und bewertet.

Auf den verbleibenden Wasserflichen des Mihlenberger Lochs bleibt das Segeln
moglich. Lediglich bei stlichen Winden kann sich eine sogenannte Leefahne mit
schwacherem Wind bilden, die in etwa so breit sein wird wie die angestromten Ge-
baude. Bei allen anderen Windrichtungen wird dagegen keine relevante Beeintrachti-
gung des Windes auftreten. Die durch die leichte Windabschwéchung bei stlichen
Winden bewirkte geringfligige Beeintrachtigung der- segelsportlichen Nutzung des
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Mihlenberger Lochs muss hinter dem Interesse an der Verwirklichung der Bauleit-
planung zurlicktreten. '

Auf den Obstbau wirkt sich die Versiegelung von ca. 170 ha Flache nach den Prog-
nosen nicht nachteilig aus. Die Anzahi der Tage mit Frostgefahr steig! nicht. Die
thermisch ausgleichende Wirkung des Mihienberger Lochs bleibt (iber den verbiei-
benden Anteil an Wasserflache im Miihlenberger Loch erhalten. Wesentliche Verén-

‘ derungen des Luftaustausches und Veranderungen der Windgeschwindigkeiten infol-

ge der Bebauung sind nicht zu erwarten. Die Auswirkungen der Verkleinerung der
Wasserfiache auf die Fischerei sind nicht Gegenstand des Bebauungsplans.-

Zusammenfassende Betrachtung

Die Auswirkungen der teilweisen Zuschiittung des Mihlenberger Lochs auf die
Schutzgiiter Wasser, Boden, Tiere, Pflanzen, Kultur- und Sachgliter sowie Klima -
insbesondere Lokatklima — sind im Rahmen der wasser- und luftverkehrsrechtlichen
Planfeststellungsverfahren bzw..auch in den Genehmigungsverfahren nach Bundes-
Immissionsschutzgesetz zu Anlagenteilen (Heizkraf_twerk, Lackierhallen und Stand-

laufeinrichtung) beriicksichtigt worden. Hierzu gehort auch die Bauphase. Erhebliche

Auswirkungen, die sich aus den Festsetzungen des Bebauungsplans ergeben, sind

- die Hohenentwickiung und Baumasse, die das Landschaftsbild weit (ber das
Plangebiet hinaus beeintrachtigen und noch von dem nbrdlichen und stidlichen
Geesthang gut erkennbar sind,

- Veranderungen des Lokalkiimas im Geitungsberetch des Bebauungsplans
durch Versiegelung und Baumasse und

- die Ausweitung eines vorhandenen Betriebs mit den SlCh daraus ergebenden
Larm-, Luftschadstoff- und Geruchsemissionen, die jedoch nicht richtwertlber-

- schreitend sind und weitgehend auf das Plangebiet beschrankt bleiben.

Dabei ist die Verdnderung des Landschaftsbildes im Rahmen der UVP zum Bebau-
ungsplan die wesentlichste Umweltauswirkung. Sie ist nicht ausgleichbar. Der Ein-
griff kann lediglich durch eine sorgfaltige architektonische Gestaltung minimiert wer-
den. Hierauf ist in den weiteren Genehmigungsebenen zu achten.

F’ianinhalt und Abwagung

Sondergebiet

Ein Teilbereich der neu aufgeschitteten Landfldche wird als Sondergebiet mit der
Zweckbestimmung ,Flugzeugwerk® festgesetzt, um dem vorhandenen Werk die bau-
liche: Er\weiferung inrer Betriebsflachen nach Westen fur die Herstellung von Grof-
flugzeugen zu ermdgiichen. '
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Das Sondergebiet "Flugzeugwerk” dient der Unterbringung von Anlagen zur Ferti-
gung, Erprobung, Wartung und Reparatur von Flugzeugen und Flugzeugteilen. in
ihm sind alle Hallen, Werkstétten und sonstige Anlagen zuldssig, die diesem Zweck
dienen, sowie alle Einrichtungen, die mit der Verwaltung, der Kundenbetreuung und
der Ver- und Entsorgung in Zusammenhang stehen (§ 2 Nummer 1).
Hierdurch wird erreicht, dass diese Fléchen ausschlieflich einer speziellen Nutzung
ftir die Luftfahrtindustrie zur Verflgung gestelif werden. An diesem Standort in Fin-
kenwerder soll die Mbg[ichkeit fiir die Entstehung von sonstigen nicht der Herstellung
von Flugzeugen dienenden oder damit in Zusammenhang stehenden Betrieben —
wie sie zum Beispiel bel der Festsetzung eines industrie- oder Gewerbegebiets ent-
stehen kdnnten — ausgeschlossen werden.
Es ist vorgesehen, dass auf der noérdlichen Sondergebietsflache i lnnerhalb der fest-
gesetzten Baugrenzen die notwendigen baulichen Aniagen flr die Herstellung von
GroBraumflugzeugen in Form von Montage-, Vormontage- und Lackierhallen sowie
Biiros und ein Heizkraftwerk entstehen werden. Im mittleren Bereich des Plangebiets
sind Gebaude wie Testhallen und Werkstatten vorgesehen: Auf der stdlichen-Son-
‘dergebietsflache ist eine Standlaufeinrichtung zum Test der Flugzeugtriebwerke ge-
plant. '

im Planbereich liegen die Baugrenzen zum Teil direkt am Deichgrund. Da die Ham-
burgische Deichordnung einen Mindestabstand von Gebéuden zur Deichgrundgren-
ze vorschreibt, sind die Vorschriften dieser Deichordnung im Baugenehmigungsver-
fahren entsprechend zu beachten. |

Die Bautiefe fir die Heizkraftanlage an der 8stlichen Plangebietsgrenze wird ent-
sprechend den betrieblichen Erfordernissen auf 30 m festgesetzt, ‘

‘Um im Bereich des Sondergebiets die Hohen fiir die geplanten Montage- und La-
ckierhalien und der weiteren baulichen Anlagen auf das betriebstechnisch notwendi-
ge Maf zu begrenzen, werden maximale GebéudehShen festgesetzt. Fur die Teilfla-
che (A) - Produktions- und Blirogebaude - sowie fur die Teilflache (C) - Ausliefe-
rungszen’trum - wird die Gebaudehthe auf 54 m iiber NN begrenzt, fir die Teilflache-
(B) - Lackierhallen - auf 49 m Uber NN. Die Geb&udehohe fir die vorgesehene Heiz-
kraftanlage auf der kleinen Bauflache im Osten wird auf 50 m Gber NN und fiir die
vorgesehene Standlaufemnchtung auf der Bauflache im Siiden auf 30 m Uber NN
begrenzt.

Die im Sondergebiet festgesetzten Gebaudehdhen kénnen durch notwendige Trag-
werkskonstruktionen der Dacher {iberschritten werden (§ 2 Nummer 2).

Mit dieser Festsetzung wird fUr die Tragwerksplanung die notwendige Flexibifitat
vorgegeben, um gute Konstruktionsbedingungen fur die Gestaltung der Hallen zu
schaffen. Erreicht werden soll, dass die Konstruktionshthen der eigentiichen Hallen-
dacher durch Einsatz von Tragwerken auf ein Mindestmaf reduziert werden konnen,
was die Hallendscher und die Hallen insgesamt optisch leichter erscheinen lasst.
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Der beim durchgefihrten Gestatfungswettbewerb erfolgreiche Entwurf sieht wesent-
lich niedrigere, derzeit betriebstechnisch notwendige Gebaudehthen vor. Auf eine
Reduzierung der maximal zuldssigen Gebaudehthen im Bebauungsplan wurde ver-
zichtet, um dem Flugzeugwerk auch in Zukunft betriebliche Entwicklungsmoglichkei-
ten einzurdumen.

Fiir das Sondergebiet wird eine Grundfidchenzahl von 1,0 festgesetzt und damit die

' Obergrenze fiir das MafR der baulichen Nutzung nach § 17 Absatz 1 der Baunut-

zungsverordnung in der Fassung vom 23. Januar 1990 (BGBI. | S. 133}, zuletzt g"e~
andert am 22. April 1993 (BGBL. 1 S. 466, 479), Uberschritien. Die verfolgte Zielset-
zung, die Erweiterung eines Flugzeugwerks auf einer durch Teilverflllung des Mih-
lenberger Lochs gewonnenen Bauflache zu realisieren, erfordert eine maglichst fla-
chenschonende Bauweise, um die Eingriffe in den Naturhaushalt so weit wie moglich

~ zu minimieren. Die neuen Hallen und weiteren baulichen Anlagen, sowie der not-

wendige Ausbau von grofen Rangierflachen fir die Flugzeuge, erfordern einen sehr
hohen \/efsiegelungsgrad der neu ausgewiesenen Flachen. Die allgemeinen Anfor-
derungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse werden dadurch nicht beein-
trachtigt, nachteilige Auswirkungen auf die Umwelt werden zusammen mit der Ge-
samtmaflinahme der Erweiterung des Flugzeugwerks ausgeglichen (siehe Nummer
6.3). Durch die Bepflanzung am Nordrand des Plangebiets erfolgt eine Minderung
der durch die dichte Bebauung verursachten Beeintrachtigung des Landschaftsbil-
des. Auch diente der Gestaltungswettbewerb einer moglichst ansprechenden bauli-
chen Gestaltung der zu errichtenden Hallen. Bedirfnisse des Verkehrs werden be-
friedigt (siehe Nummer 5.3). Die Abwagung aller maRgeblichen bauplanerischen Be-
lange, insbesondere die Schaffung von Arbeitsplatzen in erheblichem Umfang und
die gleichzeitige Sicherung vorhandener Arbeitsplatze, ergibt zudem, dass sonstige
éffentliche Belange einer Uberschreitung der grundsétzlichen Obergrenze einer
Grundflachenzahl von 0,8 nicht entgegenstehen.

Larmschutz

Im Sondergebiet sind Anlagen unzuléssig, deren je m® Grundflache abgestrahlte
Schallieistung die immissionswirksamen flachenbezogenen Schalileistungspegel ge-
maf nachfolgender Tabelle (berschreitet: '



20

immissionswirksamer fiachenbezogener
Teilfls- . Schallleistungspegel
che Bezeichnung Tagwert Nachtwert
{6.00 — 22,00 Uhr) {22.00 — 6.00 Uhr)
dB{A) dB(A)
(A) | Produktions- und Bliroflachen 57 ' 42
(B) | Lackierhallen ' 60 45
(C) | Auslieferungszentrum ' 60 45
(D) | Verkehrsflache zwischen Produktions-/ | 60 45
Lackierhallen/Auslieferung :
{E) Flugbetriebsflache am Nordrand 63 _ 48

Von den festgesetzten flichenbezogenen Schallleistungspegeln kann abgewichen
werden, wenn der Nachweis gefiihrt wird, dass die Summe aus den unterschiedli-
chen Quellen des Werksgeldndes insgesamt die Werte der Sechsten Aligemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Bundes-immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung
zum Schutz gegen Léarm - TA-Larm) vom 26. August 1998 (Gemeinsames Ministeri-
alblatt S. 503) fiir die angrenzenden Nutzungen nicht berschreitet {vgl. § 2 Num-
mer 3). Bei diesen angrenzenden Nutzungen handelt es sich um Wohngebiete in
den flr die Beurteilung herangezogenen lmmissionsorten Hasselwerder, Neuenfel-
de, Am Rosengarten, Finkenwerder und am nérdlichen Elbrand von Blankenese bis
Othmarschen. | '

Fir die Werkserweiterung ist die Festsetzung von immissionswirksamen flichenbe-
zogenen Schallleistungspegein (IFSP) auf den fiinf Teilfidchen erforderlich, um bei
dem Zusammenwirken aller Teilflachen das Einhalten der Immissionsrichtwerte der.
TA-Larm (Aligemeines Wohngebiet tags 55 dB(A), nachts 40 dB(A) und Reines
Wohﬂgebiet tags 50 dB(A), nachts 35 dB(A)) in der Nachbarschaft zu erreichen (sie-
he Nummer 4.6.2).

Der flachenbezogene Schallleistungspegel steuert die von einem Flachenelement
emittierte Schallleistung, indem dieser (B'etriebsv) Flache ein Kontihgent an den zu-
iéssigén Gesamtimmissionen flir das Schutzobjekt zugewiesen wird. In diesem
Verfahren wird durch die Distanz zwischen Schallquelle und Immissionsort
eintretende  Luft- und Bodenabsorption (AbstandsmaB) berlicksichtigt. Die
festgesetzten Werte enthalien fiir jede kinftige Schaliquelle die verbindliche,
planerische Schranke des anteiligen Immissionskontingentes, das sich aus der
Differenz zwischen dem Emissionswert und dem Abstandsmaf ergibt.

Hierbei werden alle Larmquellen auf der Erweiterungsfiéche einschiieBlich der Bewe-
gungen der Flugzeuge aus eigenem Antrieb berlcksichtigt. Die nach Bundes-
Immissionsschutzgesetz genehmigungspflichtigen” Anlagen, wie insbesondere die
Standiaufeinrichtung aber auch das Heizkraftwerk, werden in dem entsprechenden
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Verfahren geregelt, gehen Hierjedoch in die Gesamtlarmbetrachtung mit ein und sind
* daher nicht mit gesonderten IFSP belegt. Bei den nicht mit IFSP belegten Sonderge-

bietsflachen handelt es sich um die Standlaufeinrichtung im Slden sowie das Heiz-

kraftwerk im Osten des Plangebiets.

Bei den IFSP wurde ausschiieBlich das Abstandsmal und das Maft fir die Luftab-
sorption berticksichtigt. Jede Anlage ist durch geeignete technische und/oder organi-
satorische MaRnahmen zu optimieren.

' Bei der Aufstellung eines Bebauungsplans sind in aller Regel die Details von bauli-

chen und technischen Vorkehrungen des Schallschutzes noch nicht bekannt. Die in
§ 2 Nummer 3 Satz 2 enthaltene Ausnahmeklausel soll dem Antragsteller einerseits

die Moglichkeit geben, einen Nachweis im Baugenehmigungsverfahren zu fuhren, der

unter Umstanden geeignet ist, die festgesetzien Werte auf Teilflachen zu unterschrei-

~ ten und ihm andererseits die Moglichkeit zum Ausgleich (an anderer Stelle) geben.

Der Nachweis ist dergestalt zu fiihren, dass sowohl die ,Gesamtschallenergiemenge*

- eingehalten wird, als auch die fixierten Larmwerte am tmmissionsort, die sich ggf.

durch eine unterschiedliche raumliche Verteilung der ,Teilschallenergiemengen” er-
geben sollten. E

Bei Einhalten der festgesetzten Schallleistungspegel im Erweiterungsgebiet werden
die fir Wohnen maRgeblichen Immissionsrichtwerte der TA Larm (siehe oben} in
Hasselwerder, Neuenfelde, Am Rosengarten, Finkenwerder und am noérdlichen Elb-
rand von Biankenese bis Othmarschen eingehaiten. Die Kontrofle erfolgt im Rahmen
der Uberwachung des Betriebs. I '

Im Ubrigen ist das Riicksichinahmegebot zu beachten, d. h. fiir die Wohnnutzung be-
steht aufgrund der Vorbelastung eine erhdhte Duldungspflicht hinsichtlich der hinzu-
nehmenden Immissionan.

Erschiiefiung

Die Erschlieung ist Uber das bestehende StraRennetz gesichert. Die verkehrliche
Anbindung des Erweiterungsgeléndes an das oOffentliche Strafiennetz erfoigt Gber das
tstlich des Plangebiets vorhandene Werksgeldnde (Haupteingang am Kreetslag).

Der auf das Flugzeugwerk bezogene Verkehr lag 1998 bei etwa 6.300 Kfz-Fahrten je
Werktag. Fir den Prognosezeitraum bis zum Jahr 2010 ergibt sich durch die Erweite-
rung der Flugzeugproduktion ein werkbezogener Verkehr von etwa 8.600 Kfz-Fahrten
je Werktag, von denen etwa 4.100 werktagliche Fahrten Uber die vorhandene Orts-
durchfahrt Finkenwerder infaus Richtung Osten abgewickelt werden und etwa 750
werktagliche Fahrten in Finkenwerder entstehen bzw. enden. Die Verkehrsbelastung

der Ortsdurchfahrt Finkenwerder (Finkenwerder Norderdeich, Ostfrieslandstrafie)

liegt im Jahr 2001 bei etwa 20.000 Kfz pro Tag, einschiieBlich des vorhandenen
Werkverkehrs. Diese Belastung wird sich aus der Werkserweiterung und den weite—_
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ren Entwicklungen in Finkenwerder und im Umfeld auf etwa 22.500 Kfz pro Tag er-
héhen. Diese Verkehrsmenge kann auf der vorhandenen Ortsdurchfahrt noch abge-

- wickelt werden. Allerdings werden Stauerscheinungen zunehmen. In Bezug auf die

Larmsituation fUr die Anwohner der Ortsdurchfahrt fiihrt die Zunahme der Verkehrs-
menge um etwa 10 % zu einer Erhdhung des Larmpegels; diese Zunahme liegt deut-
lich unter der Wahrnehmbarkeitsschwelle.

Dariiber hinaus verfolgt der Senat das Ziel, die Verkehrsanbindung des Flugzeug-
werks in Finkenwerder zu verbessern. Eine Uberarbeitung des Flachennutzungsplans
ist dazu begonnen worden. Bei einer Realisierung dieser Planung werden sich die
verkehrliche Situation verbessern und die Beeintrachtigungen in Finkenwerder ver-
ringern.

Flache mit wasserrechtlichen Regelungen

Mit Planfeststellungsbeschluss vom 8. Mai 2000 (Amtl. Anz. 8. 1609) ist u. a. der
wasserrechtliche Plan festgestellt worden, der u. a. den Neubau und die Anpassung
der Hochwasserschutzanlagen beinhaltet. Dementsprechend sind diese Flachen als
JFlache mit wasserrechtlichen Regelungen® mit der Zweckbestimmung ,Hochwas-
serschutzaniage” nachrichilich 4bernommen.

Flache fur den Luftverkehr

Mit Planfeststellungsbeschiuss vom 8. Mai 2000 (Amtl. Anz. S. 1609) ist u. a. der
luftverkehrsrechtliche Plan festgestellt worden, der u. a. die Flugbetriebsflachen be-
inhaltet. Die betreffenden Fléchen sind dementsprechend als ,Flache flir den Luft-
verkehr” nachrichtlich Gbernommen.

Bauschuizbereiche

Beschrénkte% Bauschutzbereich Sonderlandeplatz Hamburg-Finkenwerder

Der Uberwiegende Teil des Plangebiets liegt inn_erhaib' des beschrankten Bauschutz-

bereichs des Sonderlandeplatzes Hamburg-Finkenwerder. Fiir alle Bau- und sonsti-
gen Vorhaben gelten die einschrinkenden Vorschrifien des Luftverkehrsgesetzes.

Aligemein gilt, dass fiir sémtliche Bauvorhaben, einschiiefilich der nicht baugeneh-
migungspflichtigen, innerhalb des beschrankten Bauschutzbereichs des Sonderlan-
deplatzes Hamburg-Finkenwerder und des Bauschutzbereichs Flughafen Fuhisbittel
(siehe Nummer 5.6.2) grundséatzlich die Zustimmung der Luftfahrtbehdrde und die
Stellungnahme der Deutschen Flugsicherung GmbH (DFS) erforderlich ist. Luftver-
kehrsrechtlich kénnen sich deshalb aus Grinden der Sicherheit des Luftverkehrs
und des Schutzes der Aligemeinheit weitere Beschrénkungen von Art und Maf der
baulichen Nutzung, insbesondere der Gebiudehdhen ergeben. Das genaue Ausmal
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dieser Beschrénkungen ergibt sich erst bei der Prifung konkreter Bauvorhaben. Im
Einzelfall konnen die (iber die Gebaudehthenfestsetzungen im Bebauungsplan hi-
nausgehenden Beschrankungen durch das Luftverkehrsgesetz erheblich sein.

Bauschutzbereich Flughafen Fuhisbiitte|

Der grofite Teil des Plangebiets liegt innerhalb des Bauschutzbereichs des Flugha-
fens Fuhlsblttel. Fir alle Bau- und sonstigen Vorhaben gelten die einschrankenden
Vorschriften des Luftverkehrsgesetzes {vgl. Nummer 5.6.1).

Begriinungsmafnahmen

T

Im Bebauungspian werden Maltnahmen festgesetzt, die zu einer Verminderung von
‘Beeintrachtigung des Naturhaushalts und des Landschafisbildes beitragen.

Auf den Flachen zum Anpflanzen von Bdumen und Strauchern sind Béume als. ge-

schlossene Reihe in einem Abstand von maximal 10 m zueinander zu pflanzen und

in einer Breite von mindestens 15 m mit Strauchern zu unterpflanzen. Flr die Baum-
anpflanzungen sind grofikronige Arten mit einem Stammumfang von mindestens
18 cm, in 1 m Hohe {iber dem Erdboden gemassen, zu verwenden, die eine Wuchs-
héhe von mindestens 20 m erreichen. Gelandeaufhdhungen oder Abgrabungen sind
im Kronenbereich dieser Baume unzuldssig (§ 2 Nummer 4). '

Durch Anpflanzungen von Baumen und Stréuchern soli die dominierende Wirkung
der grofivolumigen bis zu 54 m hohen Hallen gemildert werden. Daher werden im
Bebauungsplan Anpflanzungen von Einzelbdumen im nordwestlichen Bereich an der
Elbe festgesetzt. Um dieses Ziel in angemessener Zeit und Qualitat zu erreichen, ist
festgesetzt, dass auf den Flachen zum Anpflanzen von Baumen und Strauchern die
Baume als geschlossene Reihe in einem Abstand von maximal 10 m zueinander zu
pflanzen und in einer Breite von mindestens 15 m mit Strduchemn zu unterpflanzen
sind. ' _

Um Mindestgriinanteile zu sichern, die sowohl einen Beitrag zum Landschaftsbild lei-
sten als auch Lebensraume fiir Tiere und Pflanzen bieten und sich positiv auf die
Bodenfunktionen auswirken, werden Strauchpflanzungen festgesetzt, und zwar so-
woht als Unterpflanzung unter den Baumen, als auch in Bereichen in denen aufgrund
der technischen Anforderungen des Werksgeldndes Baumanpflanzungen wegen de-
ren Hohenentwicklung nicht méglich sind. '

Fir festgesetzte Baum- und Strauchanpflanzungen sind standortgerechte einheimi-
sche Laubgehdlze zu verwenden (§ 2 Nummer 5 Satz 1), da auf diese Weise besse-
re Méglichkéiten fir eine schnelle und nachhaltige Entwicklung der Pflanzung gege-
ben sind und im Aligemeinen der Tierwelt, insbesondere Insekten, vielfaltigere Le-
bensméglichkeiten (Eméhrung, Fortpflanzung, Uberwinterung) gebotén werden als
bei Verwendung fremdlandischer Gehblze. Aufgrund des besonderen Standortes
(Gewiasserrand, windexponiert) sollen flir die im Bebauungsplan festgesetzien
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Baumpflanzungen méglichst Silberweiden (Salix alba), Gemeine Esche (Fraxinus
excelsior) und Graupappel (Populus canescens) verwendet werden. Dabei solite im
Pflanzschema auf eine angemessene Durchmischung der einzelnen Arten geachtet
werden.

Fir die festgesetzten Strauchanpfianzungen ist fur je 2 m® eine Pflanze zu verwen-
den (§ 2 Nummer 5 Satz 2), um in angemessener Zeit eine geschlossene Pflanzung
zu erzielen.

- Alilasten

Die nahere Darstellung der Hinweise aus dem Fachinformationssystem Boden (sie-

he Nummer 3.1.3) erfolgt im Umweltbericht unter Nummer 4.5.1. Die bekannten Alt-
lasten bzw. der Verdacht auf Alilasten stehen den Ausweisungen des Bebauungs-

‘plans nicht entgegen.

Beeintrachtiqung von Natur und Landschaft

Eingriffsbeschreibung

Der Bebauungsplan schafft die planungsrechtiichen Voraussetzungen fUr die Her-
richtung gewerblicher Bauflachen einschiiefllich der erforderiichen Gebaude (Ge-
baudesteliung und -hohe) auf einer Fidche von fast 62 ha. Die Eingriffe, die mit dem
Bebauungsplan planungsrechtiich ermoglicht werden, beschrénken sich auf die Ver-
siegelung der aufgespiilten Fldchen und die Errichtung von Fertigungshatlen. Die
rechtlichen Voraussetzungen fiir die Schaffung von Landflachen im Muhlenberger
Loch durch die Aufsplilung der Watt- und Wasserflachen und eine Erweiterung des
Produktionsstandorts fir die Flugzeugwerft werden durch den wasser- und luftver-
kehrsrechtlichen Planfeststellungsbeschiuss vom 8. Mai 2000 geschaffen.

Der Bebauungsplan erméglicht eine grundlegende Neugestaltung des Landschafis-
bildes. Der wesentliche Einfluss auf dieses Schutzgut ist-die Errichtung grobmaf-
stablicher Gebaudekérper, die bestehende Grofienordnungen in der Umgebung
deutlich Gberschreiten und damit das Landschaftsbild stark beeintrachtigen. Neben
dem bestehenden Werksgelénde werden die Voraussetzungen fiir eine groRflachige
Halienbebauung mit Ausdehnungen von ca. 900 m Linge und bis zu 54 m Gebéu-
dehthe geschaffen. Die massive Bebauung schafft im Mihlenberger Loch und in der
Umgebung neue Raumverhalinisse und die bestehenden landschaftlichen Mafistabe
und Bezugsgrofeh werden grundlegend veréndert. Die Blickbeziehungen von Siden
iber das heutige Miihienberger Loch auf den ndrdlichen Elbhang und der Blick von
dort auf die Stderelbmarsch und auf die Geesthéange in Harburg werden durch die
Gebaude insgesamt erheblich eingeschrankt und, abhéng}ig vom jeweiligen Standort,
zum Teil volistindig aufgehoben. Auch aus ostlicher Bilickrichtung verklrzen die
hoch aufragenden, massiven Gebiude die visuell wahrnehmbaren Raumtiefen in der
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Elbetandschaft erheblich. Der Stadtrand wird nach Westen verschoben. Eine aus-
fiihrliche Beschreibung der zu erwartenden Eingriffe der Gesamimafinahme in das
Landschaftsbild ist in den Planfeststellungsunterlagen nach Wasser- und Luftver-
kehrsrecht zur Werkserweiterung in das Mihlenberger Loch enthalten.

im Gebiet des Bebauungsplans ist eine nahezu vollstdndige Bodenversiegelung der

~aufgespliten Landflachen moglich. Damit verbunden ist der nahezu vollstandige Ver-

lust der Bodenfunktionen und der Lebensraumpotentiale fir Tiere und Pflanzen. Als
neue Biotope entstehen lediglich die im Bebauungsplan festgesetzten Gehdlzan-
pfianzungen im Norden des Plangebiets. '

Die Grundwasserneubildung in diesem Bereich wird aufgehoben. Lokalklimatisch ist
von einer Erhdhung der Temperaturextreme auszugehen, da mit der grofifidchigen
Oberflachenversiegelung temperaturausgleichende Wirkungen geschwacht werden.
Der Beitrag der Fldche zur Luftbefeuchtung wird nahezu vollsténdig aufgehoben. Die
Gebdude kbnnen einerseits als Barrieren innerhalb der Frischiuftschneise dieser
Landschaftsachse wirken und andererseits zu Windturbulenzen in den leeseitigen
Nahbereichen dieser Gebaude fiihren, |

Minderungsmalnahmen

Zur Minderung von Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft werden Anpflan-

zungen von Baumen und Stréuchern mit bestimmien Qualitdten und in bestimmten

Pflanzdichten festgesetzt (vgl. § 2 Nummern 4 und 3).

Naturschutzfachiicﬁe Beurteilung von Eingriff und Ausgleich

Die oben beschriebenen Beeintréchtigungen des Naturhaushalts kénnen im Gebiet
des Bebauungsplans nicht ausgeglichen werden, werden aber durch die in § 2 Num-
mern 4 und 5 getroffenen Festsetzungen gemindert. Der Ausgleich fur die durch den
Bebauungsplan erméglichten Eingriffe in den Naturhaushalt erfolgt zusammen mit
dem flr die Gesamtmafnahme im wasser- und luftverkehrsrechtlichen Planfeststel-
lungsbeschiuss fir die Herrichtung von Fidchen und die Erweiterung des Sonderlan-
deplatzes in Hamburg-Finkenwerder fest'gesetzten Ausgleich in Niedersachsen und
Schleswig-Holstein. In Niedersachsen werden gemal Planfeststellungsbeschluss auf
Hahndéfer Sand auf einer ca. 110 ha groflen Flache neue S{Rwasserwatten und
Flachwasserbereiche geschaffen. In- Schleswig-Hoistein wird geméaR Planfeststel-
lungsbeschiuss im Gebiet Twielenflether Sand/Haseldorfer Marsch auf einer Flache
von ca. 400 ha der Tideeinfluss wieder hergestellt und somit die Grundlage fir das
Entstehen neuer Siikwasserwattflachen und Flachwasserzonen geschaffen. Im Be-
reich der Hérmer Au in Schleswig Holstein soll durch die Wiederherstellung von
Feuchtgebieten und Feuchiwiesen neuer Lebensraum insbesondere far Vogel ge-
schaffen werden.
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Die in Ziffer 6.1 beschriebenen Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes konnen im
Bebauungsplangebiet nur sehr begrenzt durch Baumpflanzungen gemindert werden.
Sie kénnen auch weder innerhalb des Plangebiets noch andernorts ausgeglichen
werden. Der Gestaltungswettbewerb diente auch einer moglichst ansprechenden
baulichen Gestaltung der zu errichtenden Hallen. Eine landschaftsgerechie Wieder-
herste!luhg des Landschaftsbildes oder eine Neugestaltung des Landschaftsbildes
ist jedoch nicht méglich. Die Beeintrichtigung des Landschaftsbildes muss nach
Abwagung aller mafgeblichen baupianerischen Belange, insbesondere wegen der
Schaffung von Arbeitsplatzen in erheblichem Umfang und der Sicherung vorhande-
ner Arbeitsplatze durch die Erweiterung des Flugzeugwerks, hingenommen werden.

MalRnahmen zur Verwirklichung

Enteignungen kénnen nach den Vorschriften des Flinften Tells des Ersten Kapitels
des Baugesetzbuchs durchgefiihrt werden, sofern die gesetzliche Voraussetzungen
vorliegen.

Aufhebung bestehender Pléne

Fur das Plangebiet werden insbesondere folgende Bebauungspléne aufgehoben:

Baustufenplan Finkenwerder in der Fassung seiner ém-euten Feststellung vom
14. Januar 1955 (Amtl. Anz. S. 61).

Fiachen- und Kostenangaben

Flachenangaben |

Das Plangebiet ist etwa 1.697.000 m? groR; hiervon werden flir Flachen mit wasser-
rechtlichen Regelungen neu etwa 293.000 m? und fir Fidchen fir den Luftverkehr
neu etwa 788.000 m? bendtiatl.

Die fir die Aufschittung von Landflichen bendtigten Wasserflachen des Mihlenber-
ger Lochs befinden sich Uberwiegend im Eigentum der Freien und Hansestadt Ham-
burg und teilweise im Eigentum des Bundes.

Kostenangaben

Die bei der Verwirklichung des Bebauungsplans der Freien und Hansestadt Ham-
burg voraussichtlich entstehenden Kosten sind im Rahmen des vorangegangenen
wasser- und luftverkehrsrechtlichen Planfeststellungsverfahrens berlicksichtigt wor-

~den.



