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(§ 9 BBau@) waren die Vorschriften des Bundesbaugesetzes in der R
his zZum 31 Dezember 1976 geltenden Fassung anZuwenden.,¢ 17-
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Grundlage des Bebauungsplans iat das Bundesbaugeaetz (BBauG) in

der Fassung vom 18. August 1976 (Bundesgeaetzblatt I Seite 2257)
-Die ﬁffentllche Auslegung dea Plans' hat nach der Bekanntmachung -
vom 21, Oktober 197& (Amtllcher Anzelger Selte 1“25) stattgefun— |
den. . . . ‘ . o ) L : -

B e_g;r ﬂ n d u n g

Der Bebauungsplan‘hat'vér Inkrafttreten der Neufassung des Bundes-{,ﬂ
baugesetzes Bffentlieh ausgelegen. Deshalb fanden die Vorschriften
Uber dle 6ffentliche Bekanntmachung dea Aufstellungsbeschlusses

"(§ 2 Absatz 1 Satz 2 BBauG) und die Grundsatze fiir soziale MaB—”'

nahmen (§ 13a Absatz 1 BBauG) keine Anwendung..Fur dle Grundsﬁtze .
der Bauleitplanung (§ 1 BBauG), die Beteiligung der Bﬂrger an. der
Bauleitplanung (§ 2a BBauG) und den’ Inhalt des Bebauungsplans-ﬁ*

oIrc

- Der Flachennutzungsplan fﬂr d1e Freie und Hansestadt Hamburg vom

21 Dezember 1973 (Hamburgisches Gesetz-'und Verordnungsblatt

Selte 5#2) stellt fﬂr den Geltungsberelch des Bebauungaplane S _
thnbauflachen sowie eine P+R-Anlage dar. Im Sﬂden des Plangebiets;;irf
ist eine Schnellbahntrasse gekennzeichnet. g7

o

Die Aufstellungides Bebauungsplan Wurde erforderlich, um dle p1a~"”

nungsrechtlichen Voraussetzungen flir dle Errichtung eines mehrge--‘

schossigen Parkhauses mit etwa 500 Plﬂtzen als Park-and Ride-Anlage”‘

PR



zu schaffen. Gleichzeitig aollen StraBenverkehrs~ und Grﬂnfl&chen 3

;gesichert werden.,‘:

' 'Im Plangeblet befinden sich zwei 16-geschossige Wohnhochhauser.~-'

Der- sudastliche Bereich ist unbebaut Die Sibeliuastraﬁe idt als
ringférmige’ Erschlieﬁungsstraﬁe im Norden und im: Sudosten an

. ‘die Pfitznerstrafe angeachlossen Auf dem Flurstﬁck 2596 ist ein

unterirdischer 3 H&hren—Schutzbau vorhanden.

Das PlangEbiet umfaat‘eihén'Teil'des‘Bebauungspléné*sahrenféia-267;;4 o
_GroB Flottbek 12 vom. 12. Januar 1970 (Hamburgisches Gesetz- und

Verordnungablatt Seite 2) Dieser Plan weist zwischen Pfitzner—"
straﬂe und Sibeliusstraﬁe reines WOhngebieb mit 16~geschossiger

-Bebauung in geschlossener Bauwelse aus und sieht unmittelbar

nbrdlich der S- Bahn Trasse eine ﬂffentliche Parkflﬁche in zwei

: Ebenen als Park- and Ride-Anlage fﬂr ca. HOO Personenkraftwagen
~ vor, ‘ : '

Auf Grund der vom . Senat beschlossenen Leitlinien Zur Lenkung o
des ruhenden Verkehrs sollen vorrangig fﬂr die- Personenkraft- ~-  S
wagen von Berufst&tigen in. einer zwischen der Innenstadt und den
auﬁeren Stadtgebieten liegenden Ubergangszone Parkmbglichkei-
ten an Schnellbahn Haltestellen geschaffen werden. In. Verfolg

dieser Zielsetzung sollen die vorgesehenen P+R-Stellp1&tze an_

allen Schnellbahnatrecken errichtet werden um: somit ein gleich-'

. maﬁiges P+R- Angebot in der Stadt Zy erreichen. Der Standort

einer P+R Anlage an der 8- Bahnnﬂaltestelle Bahrenfeld zw1schen--i_
den auﬁeren Zonen (d h den hamburglschen Randgebieten einschlieﬁ-
lich des Umlandes) Bowie der Innenstadt entspricht der in ‘den -
Leitlinien dargestellen Verkehrskonzeption. Dlese Anlage wird

dazu beitragen, die Straﬁen in Ottensen und Altona - insbeson—'“f
dere wﬁhrend der Zelten des Spitzanverkehrs - zu entlasten.-_"'"

Auf Grund der Tataache daﬁ in den umllegenden StraBen der R
S-Bahn= Haltestelle Bahrenfeld unverh&ltnlsmﬁﬁig v1ele Fahr*j_T

‘zeuge aus. angrenzenden Stadtteilen abgeatellt werden, kann dem o

entwickelten Verkehrskonzept entsprechend davon ausgegangen

_werden ‘daB sich fﬂr den Bau einer P+R~Anlage ein Bedarr in
'der Grbﬁenordnung von ca. 500 Abstellplatzen ergeben wird. .



Anf einen Tell der bisher festgesetzten Fléache fir ca, 400 Ab-
stellplétze 18t nunmehr ein dreigeschossiges Farkhaus vorgese-
hen, das einschlieflich der Parkebene auf dem Dach des Gebiudes
insgesamt vier Parkebenen mit ¢z, 00 Abstellplédtzen enthilt.
Hiervon sollen zundchst etwa 250 Plitze in einem ersten Bauab-
schnitt geschaffen werden. Die Kapazitit der Anlage wurde gegen-
ber der Offentlich ausgelegten Fassung des Bebauungsplans von

1 000 Steliplitzen auf 500 Stelipldtze reduziert. Dadurch konnte
die GeschoRzahl des Parkhauses von vier Geschossen {zuziiglich je
einer Parkebene im Untergeseho® und auf dem Dach) auf drei Ge-
schosse verringert werden., Damit wurden vorgebrachte Bedenken und
Anregungen Uber die Kapazitit des Parkhauses weitgehend berick-
sichtigt.

Das Parkhaus wurde an den Bahndamm herangerlickt, um einen ausreim
chenden Abstand zum benachbarten Wohnhochhaus zu sichern und
miglichst kurze Ubergangswege zur S-Bahn-Haltestelle zu schaffen.
Die westliche Baugrenze des Parkhauses soll in dem zum Bahngelén-
de crientierten Bereieh geringfigig Uberschritten werden, um dort
ein Nottreppenhaus {Rettungsweg nach § 11 der Garagenverordnung
vom ®3. Oktcber 1672 - Hamburgisches Gesetz- und Verordnungsblatt
Seite 195) anordnen zu kénnen; Einzelheiten zum Umfang dieses Tf¢p-
penhauses werden im Baugenehmigungsverfahren festgelegt. Bei der
Gestaltung des P+R-Gebhiudes wird aus Grinden des Umweltschutzes
auf das nédchstgelegene Wohnhochhaug dureh bauliche MaBnahmen am;
Parkhaus Ricksicht genommen, um Beldstigungen fiir die Wohnbebau-
ung auszuschliefen. Die Abstandsvorschriften der Hamburgischen
Bauordnung werden voll singehalten., '

Gegenliber der ausgelegben Planfassung wurde auf die Ausweisung

des Sondergebiets "Ladengebiet" zugunsten einer 6ffentlichen
Grinfliche "Parkanlage' verzicnhtet. Die 5ffentliche Grinfliche

im Nerden und Westen des Parkhauses ermdglicht durch Anpflanzﬁn—
gen einen zusdtzlichen Schutz zum ntrdliech gelegenen WOhnhauS; die
Griunflidche soll auch einen FuBweg aufnehmen, der eine Verbindung
zu dem geplanten Freizeltzentrum herstellt. Die ebenfalls nach der
Gffentlichen fuslegung des Bebauungsplans aufgenommene Fuﬁwegyef?

bindung sidiich des rarxnauses, fir den ein schmaler Streifen,
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des Bundesbahngéléndes beansprucht wird, soll eine Wartung der
im Weg vofhandenen Sieliéitung ermdglichen und zusitzlich eine .
zwelte Fuﬁwegverblndung zwischen dem WOhngeblet 6stlich der
PfitznerstraBe und dem geplanten Frelzeltzentrum mlt Sportanla—
gen westlich des Planbereichs schaffen.

Die ErschlieBung der Park-and-Ride-Anlage erfolgt iiber die |
Pfitznersﬁraﬁe.‘Die Sibeliusstraﬁe endet kunftig westlich des
Parkhauses in einer Kehre, die gegeniiber der Gffentlich ausge-
legten Fassung des Bebauungsplans geringfigig verindert wurde.
Als Ersatz fir entfallende Yffentliche Parkpl&tze ist in der
Slbellusstraﬁe eine Parkbucht festgesetzt .worden.

Im mittleren und nﬁrdlichen Planbereich wurde dem Bestand ent-
sprechend reines Wohngebiet mit 16-geschossiger Bebauung in ge-
schlossener Bauweise festgesetzt.

Die Flachen der Bundesbahn sind. entsprechend dem Bestand ala
oberlrdlsche Bahnanlagen dargestellt.

v

Das Plangebiet 1st etwa 31 200 m2 groﬁ H1ervon werden flr Stra-
Ren etwa 4 700 m '(davon neu etwa 1 100 m ), fir die Park-and-
Ride-Anlage etwa 5 000 m® und fir die 8ffentliche Grinfldche
etwa 2 600 m° “(davon neu.etwa 2 200 m ) benﬁtlgt.

Be1 der Verw1rkllchung des Plans mussen ‘die neu f{ir dffentllehe
Zwecke ~ Strafen, Parkhaus und Grﬂnflache - benbtlgten Fl&-
chen tellwelse noch durch die Freie und Hansestadt Hamburg er-
‘worben werden. Diese Flichen sind unbebaut.

Weitere Kosten entstehen durch den Straﬁenbau, den Bau der
Park-and-Ride~ Anlage und durch ‘die Herrichtung der Griinfliche.
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